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Bogota. D.C., abril de 2026

LIDIO GARCIA TURBAY JULIAN DAVID LOPEZ TENORIO
Presidente Presidente
Senado de la Republica Camara de Representantes

JAIME LUIS LACOUTURE PENALOZA DIEGO ALEJADRO GONZALEZ
Secretario General Secretario General
Camara de Representantes Senado de la Republica

Referencia: Informe de Conciliacion Proyecto de Ley numero 084 de 2025
Senado — 303 de 2024 Camara “Por medio de la cual se adoptan medidas
para la proteccidon de los ciclistas y peatones y se dictan otras
disposiciones”.

Respetados presidentes y secretarios.

Por medio de la presente atendiendo a las designaciones efectuadas por las Presidencias del
Senado de la Republica y de la Camara de Representantes, y de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 161 de la Constituciéon Politica y en los articulos 186, 187 y 188 de la Ley 5a de
1992, nos permitimos presentar, el texto conciliado del Proyecto de Ley numero 084 de 2025
Senado — 303 de 2024 Camara “Por medio de la cual se adoptan medidas para la proteccion de
los ciclistas y peatones y se dictan otras disposiciones”, para que se dé continuidad al tramite
correspondiente y pueda someterse a consideracion de las plenarias del Senado y de la Camara.

Cordialmente,
N
4
,////
ANA MARIA CASTANEDA GOMEZ HERNANDO GONZALEZ
Senadora de la Republica Representante a la Camara
Conciliadora Conciliador
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INFORME DE QONCILIACI()N PROYECTO DE LEY NUMERO 084 DE 2025 SENADO - 303
DE 2024 CAMARA “POR MEDIO DE LA CUAL SE ADOPTAN MEDIDAS PARA LA
PROTECCION DE LOS CICLISTAS Y PEATONES Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”.

i ANTECEDENTES DEL TRAMITE LEGISLATIVO.

Este proyecto de ley es iniciativa del Honorable Representante Héctor David Chaparro, entre
otros honorables Congresistas. Fue radicado el 11 de septiembre de 2024 en la Camara de
Representantes, publicado en la Gaceta 1528/24.

Surtié su primer debate el dia 19 de marzo de 2025; ponencia que fue sustentada por los
Honorables Representantes Julian David Lopez Tenorio y Hernando Gonzalez. Asi mismo, surtié
su segundo debate y aprobacion en la plenaria de la Camara de Representantes el dia 19 de
junio de 2025, y del cual su texto aprobado fue publicado en la gaceta 1190/25.

La iniciativa en estudio a su vez fue aprobada por la Honorable Comisiéon Sexta Constitucional
Permanente del Senado de la Republica el dia 3 de diciembre de 2025.

Posteriormente, fue presentada ponencia para segundo debate en la plenaria del Senado de la
Republica, la cual fue publicada en la Gaceta 2325/2025. El 16 de diciembre, se discutid y aprobd
por unanimidad de la plenaria del Senado la ponencia de segundo debate, y del cual su texto
aprobado fue publicado en la gaceta 075/26.

De conformidad con el articulo 161 de la Constitucion Politica, cuando existan discrepancias en
los textos aprobados en cada una de las Camaras, se conformara una comision accidental, con
el objetivo de superar dichas diferencias. En este contexto, las Mesas Directivas de la Camara
de Representantes y el Senado de la Republica, designaron como conciliadores a la Senadora
Ana Maria Castaneda y al Representante Hernando Gonzalez.

ii. CONSIDERACIONES DE LOS CONCILIADORES:

Con el fin de dar cumplimiento a la designacion, la suscrita Senadora y el Representante a la
Céamara integrantes de la Comision Accidental de Conciliacion nos permitimos someter a
consideracion de las Plenarias del Senado de la Republica y de la Camara de Representantes,
el texto conciliado del proyecto de la referencia, dirimiendo de esta manera las diferencias
existentes entre los textos aprobados por las respectivas camaras.

De dicha revision encontramos diferencias entre los textos que fueron aprobados en cada una
de las camaras. Una vez analizados, decidimos acoger el texto que exponemos a continuacion
con el fin de superar las diferencias que se presentaron:
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TEXTO APROBADO
CAMARA DE
REPRESENTANTES

TEXTO APROBADO
SENADO DE LA
REPUBLICA

OBSERVACION

TEXTO ACOGIDO

ARTICULO 1°. Objeto.
La presente ley tiene
como objeto adoptar
acciones para la
proteccién de los ciclistas
y peatones en las vias del

territorio nacional, se
incluyen medidas
punitivas para
incrementar las

sanciones y reducir los
beneficios judiciales y
administrativos para

Articulo 1. Objeto. La
presente ley tiene como
objeto adoptar medidas
para la proteccién de los
ciclistas y peatones en
las vias del territorio
nacional. Para tal fin, se
establecen acciones de

prevencion, gestion y
control, asi como
medidas punitivas

orientadas a incrementar
las sanciones aplicables

Se
texto
Senado
cuanto
algunas
modificaciones
que se ajustan
mejor al objeto
del articulado

acoge el
de
por
incluye

Articulo 1. Objeto. La
presente ley tiene como
objeto adoptar medidas
para la proteccion de los
ciclistas y peatones en las
vias del territorio
nacional. Para tal fin, se
establecen acciones de

prevencion, gestion 'y
control, asi como
medidas punitivas

orientadas a incrementar
las sanciones aplicables a

quienes causen a quienes causen quienes causen siniestros
siniestros viales donde | siniestros viales con viales con victimas
las victimas sean actores | victimas ciclistas o ciclistas o peatones.
viales vulnerables como | peatones.

los ciclistas y peatones.

ARTICULO 2°. | Articulo 2. Articulo 2.
Infraestructura segura | Infraestructura segura Infraestructura segura
para ciclistas y | para ciclistas y para ciclistas y
peatones. Las peatones. Las peatones. Las
autoridades autoridades del orden autoridades del orden

departamentales,
municipales y distritales

deberan garantizar la
creacion y el
mantenimiento de una
infraestructura vial

segura y adecuada para

ciclistas y peatones,
incluyendo ciclovias,
andenes, sefalizacion

especifica y espacios de
estacionamiento para

nacional, departamental,
municipal y distrital
propenderan por
garantizar la planeacion,
creacion, mejoramiento
y mantenimiento de una
infraestructura vial
segura y adecuada para
ciclistas y peatones, de

conformidad con la
reglamentacién técnica
vigente, Manual de

nacional, departamental,
municipal y  distrital
propenderan por
garantizar la planeacion,
creacion, mejoramiento y
mantenimiento de una
infraestructura vial segura
y adecuada para ciclistas

y peatones, de
conformidad con la
reglamentacién  técnica
vigente, Manual de
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bicicletas. Se articularan
acciones con las
entidades publicas vy
privadas que tengan a su
cargo la administracion,
operacion,
mantenimiento,
mejoramiento o cualquier
otra actividad sobre las
vias primarias,
secundarias y terciarias
del territorio nacional.

En el marco de Ia
autonomia territorial, las
entidades territoriales
incorporaran  en  sus
planes de movilidad y de
seguridad, en los Planes
de Ordenamiento
Territorial (POT), planes
basicos de ordenamiento
territorial  (PBOT) o
esquemas de
ordenamiento territorial
(EQOT), metas e
indicadores sobre la
construccion de
ciclorrutas y andenes en
el area de su jurisdiccion,
teniendo en cuenta la
normatividad técnica
vigente sobre disefio de
infraestructura, para
incluir a las bicicletas y
los peatones de manera
adecuada en las politicas
urbanas y facilitar el
desplazamiento
equitativo, seguro vy
eficiente de la movilidad
activa.

Paragrafo 1°. Para el
cumplimiento de lo
previsto en este articulo,
las entidades territoriales

Sefalizacion Vial y Guia
de Cicloinfraestructura
del Ministerio de
Transporte, o las normas
que las modifiquen,
adicionen o sustituyan.

Para esto, se articularan
acciones  entre las
entidades publicas vy
privadas que tengan a su
cargo la administracion,
operacion,
mantenimiento,
mejoramiento, o}
cualquier otra actividad
sobre las vias primarias,
secundarias y terciarias
del territorio nacional.

En el marco de la
autonomia territorial, las
entidades territoriales
podran incorporar en sus
planes de movilidad
sostenible y segura, de
seguridad vial, en los
Planes de Ordenamiento
Territorial (POT), planes
basicos de
ordenamiento territorial
(PBOT) o esquemas de
ordenamiento territorial
(EOT), metas e
indicadores de
infraestructura peatonal
y ciclista, observando la
normatividad técnica
vigente en materia de
disefio y accesibilidad
universal, para incluir a
las bicicletas y los
peatones de manera

adecuada en las
politicas  urbanas vy
facilitar el

desplazamiento

Sefalizaciéon Vial y Guia
de Cicloinfraestructura
del Ministerio de
Transporte, o las normas
que las  modifiquen,
adicionen o sustituyan.

Para esto, se articularan
acciones entre las
entidades publicas vy
privadas que tengan a su
cargo la administracion,
operacion,
mantenimiento,
mejoramiento, o cualquier
otra actividad sobre las
vias primarias,
secundarias y terciarias
del territorio nacional.

En el marco de |la
autonomia territorial, las
entidades territoriales
podran incorporar en sus
planes de  movilidad
sostenible y segura, de
seguridad vial, en los
Planes de Ordenamiento
Territorial (POT), planes
basicos de ordenamiento
territorial  (PBOT) o

esquemas de
ordenamiento territorial
(EOT), metas e
indicadores de

infraestructura peatonal y
ciclista, observando Ila
normatividad técnica
vigente en materia de
disefio y accesibilidad
universal, para incluir a
las Dbicicletas y los
peatones de manera
adecuada en las politicas
urbanas y facilitar el
desplazamiento

equitativo, seguro y
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elaboraran el plan
maestro de
ciclocaminabilidad, en el
marco de lo dispuesto en
el POT, PBOT o EOT.

Paragrafo 2° Las
entidades territoriales
incluiran en el respectivo
programa de ejecucion
del POT, PBOT o EOT,
los proyectos de
construccién, adecuacion
0 mantenimiento de
ciclorrutas y andenes,
que deberan ser
adoptados y ejecutados
por los correspondientes
planes de desarrollo
departamentales y
municipales.

Paragrafo 3°. Para todo
lo previsto en este
articulo, el Gobierno
nacional fijara los criterios
para que se prioricen
carriles exclusivos para
los ciclistas, teniendo en
cuenta la destinacién de
flujos y frecuencias.

equitativo, seguro vy
eficiente de la movilidad
activa.

Paragrafo 1. Para el
cumplimiento de o
previsto en este articulo,
las entidades territoriales
podran incorporar un
componente
ciclocaminabilidad, en el
marco de lo dispuesto en
el POT, PBOT o EOT
sefalados en este
articulo, asegurando su
armonizacién con los
documentos vigentes.

Paragrafo 2, Las
entidades territoriales
incluiran en el respectivo
programa de ejecucion
del POT, PBOT o EOT,
asi como en los Planes
de Desarrollo y en los
demas instrumentos de
planificacion de |la

jurisdiccion, los
proyectos de
construccion,

adecuacion o
mantenimiento de

infraestructura peatonal
y ciclo-infraestructura,
con sus metas e
indicadores.

Paragrafo 3. Para todo
lo previsto en este
articulo el Gobierno
Nacional a través del
Ministerio de Transporte
y la Agencia Nacional de
Seguridad Vial, fijaran
los criterios para que se
priorice la infraestructura

eficiente de la movilidad
activa.

Paragrafo 1. Para el
cumplimiento de lo
previsto en este articulo,
las entidades territoriales
podran incorporar un
componente
ciclocaminabilidad, en el
marco de lo dispuesto en
el POT, PBOT o EOT
sefalados en este
articulo, asegurando su
armonizaciéon con los
documentos vigentes.

Paragrafo 2, Las
entidades territoriales
incluiran en el respectivo
programa de ejecucion
del POT, PBOT o EOT,
asi como en los Planes de
Desarrollo y en los demas

instrumentos de
planificacion de la
jurisdiccién, los proyectos
de construccion,
adecuacion o]
mantenimiento de

infraestructura peatonal y
ciclo-infraestructura, con
sus metas e indicadores.

Paragrafo 3. Para todo lo
previsto en este articulo el
Gobierno  Nacional a
través del Ministerio de
Transporte y la Agencia
Nacional de Seguridad
Vial, fijaran los criterios
para que se priorice la
infraestructura para
ciclistas y peatones.
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para
peatones.

ciclistas y

ARTICULO 3°.
Articulacion de
politicas publicas. El

Ministerio de Transporte,
en coordinacion con la
Agencia Nacional de
Seguridad Vial (ANSV),
debera articular e incluir
en el Programa Nacional
de Fomento al uso de la
Bicicleta en el territorio
nacional, en la Politica
Nacional de Movilidad
Urbana y Regional, en la
Estrategia Nacional de
Movilidad Activa y en el
Plan Nacional de
Seguridad Vial 2022-
2031, planes, programas
y proyectos orientados a
educar y divulgar las
normas de seguridad y
proteccién en la via para

los usuarios de la
bicicleta y los peatones;
dar a conocer los
derechos, deberes vy
responsabilidades de
estos; asi como
sensibilizar sobre las
disposiciones previstas
en esta ley.

Igualmente, se integrara
una linea de accion
especifica en materia de
seguridad de transito y
prevencion de la
siniestralidad vial de los
ciclistas y peatones, la

Articulo 3. Articulacion
de politicas publicas.

El Ministerio de
Transporte, en
coordinaciéon con la
Agencia Nacional de

Seguridad Vial (ANSV),
debera articular e incluir
en el Programa Nacional
de Fomento al uso de la
Bicicleta en el territorio
nacional, en la Politica
Nacional Movilidad
Urbana y Regional, en la
estrategia Nacional de
Movilidad Activa y en el
Plan Nacional de
Seguridad Vial 2022-
2031 planes, programas
y proyectos orientados a
educar y divulgar las
normas de seguridad y
proteccién en la via para
los usuarios de Ila
bicicleta y los peatones,
dar a conocer Ilos
derechos, deberes vy
responsabilidades de
estos; asi como
sensibilizar sobre las
disposiciones previstas
en esta ley.

Igualmente, se integrara

una linea de accién
especifica en materia de
seguridad vial y
prevencion de

siniestralidad vial de los
ciclistas y peatones, la

Se acoge texto
de Senado toda
vez que
contiene
modificaciones
que robustecen
y mejoran el
contenido del
articulo

Articulo 3. Articulacion
de politicas publicas. El
Ministerio de Transporte,
en coordinacion con la
Agencia Nacional de
Seguridad Vial (ANSV),
debera articular e incluir
en el Programa Nacional
de Fomento al uso de la
Bicicleta en el territorio
nacional, en la Politica
Nacional Movilidad
Urbana y Regional, en la
estrategia Nacional de
Movilidad Activa y en el
Plan Nacional de
Seguridad Vial 2022-
2031 planes, programas y
proyectos orientados a
educar y divulgar las
normas de seguridad y
proteccién en la via para
los usuarios de la bicicleta
y los peatones, dar a

conocer los derechos,
deberes y
responsabilidades de
estos; asi como
sensibilizar sobre las
disposiciones  previstas
en esta ley.

Igualmente, se integrara

una linea de accion
especifica en materia de
seguridad vial y
prevencion de

siniestralidad vial de los
ciclistas y peatones, la
cual debera contar con
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cual debera contar con
metas e indicadores de
cumplimiento a mediano
y largo plazo. Para esto,
se debera involucrar a las
organizaciones civiles y
autoridades que tengan
competencia en la
materia, tanto del orden
nacional como territorial.

cual debera contar con
metas e indicadores de
cumplimiento a mediano
y largo plazo y cuyo
seguimiento lo realizara
la ANSV a través del
Observatorio  Nacional
de Seguridad Vial.

Asimismo, el Ministerio
de Transporte y la ANSV
adoptaran lineamientos
para una politica de
visibilidad y proteccion
de ciclistas y peatones,
que incluya criterios
técnicos para mejorar su
visualizacién por parte
de otros actores viales y
mitigar  factores de
riesgos, de conformidad
con la reglamentacién
técnica vigente.

El Ministerio de
Transporte y la ANSV
brindaran asistencia
técnica a las entidades
territoriales y propiciaran
la armonizacién de lo
dispuesto en este
articulo, conforme con
las politicas publicas
territoriales vigentes
sobre bicicleta y peatoén,
respetando la autonomia
territorial.

En desarrollo de Ilo
dispuesto, se debera
involucrar a las
organizaciones civiles y
autoridades que tengan
competencia  en la
materia, tanto del orden
nacional, como
territorial, a través de las

metas e indicadores de
cumplimiento a mediano y
largo plazo y cuyo
seguimiento lo realizara la
ANSV a través del
Observatorio Nacional de
Seguridad Vial.

Asimismo, el Ministerio de
Transporte y la ANSV
adoptaran lineamientos
para una politica de
visibilidad y proteccion de
ciclistas y peatones, que
incluya criterios técnicos
para mejorar su
visualizacién por parte de
otros actores viales y
mitigar ~ factores de
riesgos, de conformidad
con la reglamentacion
técnica vigente.

El Ministerio de
Transporte y la ANSV
brindaran asistencia
técnica a las entidades
territoriales y propiciaran
la armonizacion de lo
dispuesto en este
articulo, conforme con las
politicas publicas
territoriales vigentes
sobre bicicleta y peatodn,
respetando la autonomia
territorial.

En desarrollo de lo
dispuesto, se debera
involucrar a las
organizaciones civiles y
autoridades que tengan
competencia en la
materia, tanto del orden
nacional, como territorial,
a través de las instancias
de participacién
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instancias de
participacién existentes
y conforme a la
normatividad aplicable.

existentes y conforme a la
normatividad aplicable.

ARTICULO 4°. El
Gobierno nacional,
departamental, municipal
y distrital garantizaran la

participacion de las
fundaciones,
asociaciones, colectivos

de ciclistas y peatones
para los planes,
programas y proyectos
que se adelanten en la
ejecucion del Plan
Nacional de Seguridad
Vial 2022-2031, la
implementacién de la Ley
2222 de 2022, por medio
de la cual se promueve el
uso de la “bici” segura y
sin accidentes, el
cumplimiento de los
Objetivos del Desarrollo
Sostenible (ODS) 2030 y
las demas normas que
contengan campafias y
politicas publicas para
proteger y promover los
derechos y deberes de
los ciclistas y peatones
como actores viales
vulnerables.

Articulo 4°,
Participacion de
usuarios y

organizaciones de
ciclistas y peatones. El

Gobierno Nacional,
Departamental,
Municipal y Distrital

fomentaran y facilitaran
la  participacion  de
usuarios de la bicicleta y
peatones, asi como de
sus organizaciones
representativas
(fundaciones,
asociaciones
colectivos) en los planes,
programas y proyectos
que se adelanten en la
ejecucibn  del  Plan
Nacional de Seguridad
Vial  2022-2031, la
implementacién de la
Ley 2222 de 2022 "Por
medio de la cual se
promueve el uso de la
"bici" segura y sin
accidentes", y las
campafas Yy politicas
publicas orientadas para
proteger y promover los
derechos y deberes de
los ciclistas y peatones
en armonia con los
Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS) 2030.

Se acoge texto
de Senado por
cuanto se
incluye algunas
modificaciones
para dar mayor
precision al titulo
y contenido del
articulo.

Articulo 4. °
Participacion de
usuarios y

organizaciones de
ciclistas y peatones. El
Gobierno Nacional,
Departamental, Municipal
y Distrital fomentaran y
facilitaran la participacion
de usuarios de la bicicleta
y peatones, asi como de
sus organizaciones
representativas
(fundaciones,
asociaciones

colectivos) en los planes,
programas Yy proyectos
que se adelanten en la
ejecucion del Plan
Nacional de Seguridad
Vial 2022-2031, la
implementacién de la Ley
2222 de 2022 "Por medio
de la cual se promueve el
uso de la "bici" segura y
sin accidentes", y las
campafas y politicas
publicas orientadas para
proteger y promover los
derechos y deberes de
los ciclistas y peatones en
armonia con los Objetivos
de Desarrollo Sostenible
(ODS) 2030.

La participacién se
realizara a través de las
instancias y mecanismos
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La participacion  se
realizara a través de las
instancias y mecanismos

de participacién
existentes en cada nivel
de gobierno y

respetando la autonomia
territorial. En el ambito
territorial, la participacion
en instrumentos de
orden nacional tendra
caracter potestativo y se
articulara con los Planes
de Movilidad Sostenible
y Segura, los Planes
Territoriales de

de participacion
existentes en cada nivel
de gobierno y respetando
la autonomia territorial.
En el ambito territorial, la
participacién en
instrumentos de orden
nacional tendra caracter
potestativo y se articulara
con los Planes de
Movilidad Sostenible vy
Segura, los Planes
Territoriales de Seguridad
Vial 'y las politicas
publicas locales vigentes,
utilizando las instancias

Seguridad Vial y las creadas para tal fin,

politicas publicas locales cuando existan.

vigentes, utilizando las

instancias creadas para

tal fin, cuando existan.
ARTICULO ARTICULO ARTICULO
6°. Adicidnese un | 5°. Adiciénese dos | Se acoge el | 5°. Adiciénese dos
numeral al articulo 110 de | numerales al articulo | texto de | numerales al articulo 110
la Ley 599,de ’2000, el | 110 de la Ley 599 de | senado, por | de la Ley 59’9 dg 2000, el
cual quedara asi: 2&00 el cual quedara cuanto  fueron cual quedara asi:
ARTICULO 110. incluidas -~ una | ) pricuLo 110.
CIRCUNSTANCIAS DE | ARTICULO 110. | Precision en el | c|RCUNSTANCIAS DE
AGRAVACION CIRCUNSTANCIAS DE | encabezado del | AGRAVACION
PUNITIVA PARA EL | AGRAVACION articulo. PUNITIVA PARA EL
HOMICIDIO PUNITIVA PARA EL HOMICIDIO
CULPOSO. La pena | HOMICIDIO CULPOSO. La pena
prevista en el articulo | CULPOSO. La pena prevista en el articulo

anterior se aumentara:

(...)

7. Si el homicidio se
presenta en
siniestros  viales
conduciendo
vehiculos bajo los
efectos de

prevista en el articulo
anterior se aumentara:

(...)

7. Siel homicidio se
presenta en
siniestros viales
conduciendo

vehiculos  bajo

anterior se aumentara:

(...)

7. Si el homicidio
se presenta en
siniestros
viales
conduciendo
vehiculos bajo
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sustancias
psicoactivas
(alcohol y/o
sustancias
alucindgenas),
donde las
victimas sean
actores viales
vulnerables como
los ciclistas o
peatones, las
penas se
aumentaran  de

conformidad con
lo previsto en la
segunda parte del
articulo 22 de esta

ley.

los efectos de

sustancias
psicoactivas
(alcohol y/o
sustancias
alucindgenas),
donde las
victimas sean
ciclistas o]
peatones, las
penas se
aumentaran de

conformidad con
lo previsto en la

segunda  parte
del articulo 22 de
esta ley.

8. Si el homicidio se

los efectos de
sustancias
psicoactivas
(alcohol  ylo
sustancias
alucindgenas),
donde las
victimas sean
ciclistas o]
peatones, las
penas se
aumentaran
de
conformidad
con lo previsto
en la segunda

parte del
articulo 22 de
esta ley.

8. Si el homicidio se presenta en

presenta en siniestros viales 8. Si el homicidio
siniestros  viales donde las se presenta en
donde las victimas sean siniestros
victimas sean ciclistas o] viales donde
actores viales peatones, las las victimas
vulnerables como penas se sean ciclistas
los ciclistas o aumentaran o0 peatones,
peatones, las hasta en una las penas se
penas se tercera parte. aumentaran
aumentaran hasta hasta en una
en una tercera tercera parte.
parte.

Articulo Nuevo. | Articulo 6°. Modifiquese Articulo 6°. Modifiquese

Modifiquese el articulo 60
de la Ley 769 de 2002,

adicionando un inciso
nuevo

al paragrafo 3, el cual
quedara asi:
“ARTICULO 60.

OBLIGATORIEDAD DE

el articulo 60 de la Ley
769 de 2002,
adicionando un inciso
nuevo
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TRANSITAR POR LOS
CARRILES

DEMARCADOS. Los
vehiculos deben transitar,
obligatoriamente, por sus

respectivos

carriles, dentro de las
lineas de demarcacion, y
atravesarlos solamente
para efectuar

maniobras de
adelantamiento o de
cruce.

PARAGRAFO 1o0. Los

conductores no podran
transitar con vehiculo
automotor o de traccion
animal por la zona de
seguridad y proteccion de
la via férrea.

PARAGRAFO 20. Todo

conductor, antes de
efectuar un
adelantamiento o cruce
de una

calzada a otra o de un
carrii a otro, debe
anunciar su intencion por
medio de las luces
direccionales y sefales
Opticas o audibles vy
efectuar la maniobra de
forma que no

entorpezca el transito, ni
ponga en peligro a los
demas  vehiculos o]
peatones.

PARAGRAFO 30. Todo
conductor de vehiculo
automotor debera realizar
el adelantamiento
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metro con cincuenta
centimetros (1.50 metros)
del mismo.

El incumplimiento de esta
obligacion dara lugar a la
aplicacion de la multa
consagrada en

el articulo 131 literal D6
del Codigo Nacional de
Transito.

Cuando, como
consecuencia del
incumplimiento de la

distancia minima prevista
en este

parrafo, se ocasionen
lesiones o la muerte del
ciclista, se podra
suspender la licencia de
conducciéon del infractor
hasta por un término de
10 anos.
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Articulo 7. Enfoque
Diferencial. En la
implementacién de las
politicas, programas vy
proyectos derivados de
la presente ley, las
autoridades nacionales,
departamentales,
distritales y municipales
deberan incorporar un
enfoque diferencial que
garantice la priorizacion
de la proteccion de
mujeres, nifios, ninas,
adolescentes y adultos
mayores, como actores
viales especialmente
vulnerables.
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Las acciones adoptadas
deberan asegurar la
accesibilidad universal,
la sefalizacion inclusiva,

la infraestructura
adaptada y la
participacién activa de
estos grupos en la
formulacién y
seguimiento de las
politicas publicas de
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El Ministerio de
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reglamentara, dentro de
los seis (6) meses
siguientes a la
promulgacién de esta
ley, los criterios técnicos
y pedagogicos para la
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iii. PROPOSICION

Con base en las consideraciones presentadas, los conciliadores del Senado de la Republica y la
Camara de Representantes rendimos Informe de Conciliacion Proyecto de Ley numero 084 de
2025 Senado — 303 de 2024 Camara “Por medio de la cual se adoptan medidas para la proteccion
de los ciclistas y peatones y se dictan otras disposiciones”, y se solicita a la Plenaria de cada
corporacién que ponga en consideracion y aprueben el texto conciliado que se presenta a
continuacion.

Cordialmente,

dﬁ\*
) )
/é/y
///
ANA MARIA CASTANEDA GOMEZ HERNANDO GONZALEZ
Senadora de la Republica Representante a la Camara

Conciliadora Conciliador
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iv. IV. TEXTO CONCILIADO

PROYECTO DE LEY NUMERO 084 DE 2025 SENADO - 303 DE 2024 CAMARA “POR
MEDIO DE LA CUAL SE ADOPTAN MEDIDAS PARA LA PROTECCION DE LOS
CICLISTAS Y PEATONES Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”

Articulo 1. Objeto. La presente ley tiene como objeto adoptar medidas para la protecciéon de los
ciclistas y peatones en las vias del territorio nacional. Para tal fin, se establecen acciones de
prevencién, gestion y control, asi como medidas punitivas orientadas a incrementar las sanciones
aplicables a quienes causen siniestros viales con victimas ciclistas o peatones.

Articulo 2. Infraestructura segura para ciclistas y peatones. Las autoridades del orden nacional,
departamental, municipal y distrital propenderan por garantizar la planeacién, creacion,
mejoramiento y mantenimiento de una infraestructura vial segura y adecuada para ciclistas y
peatones, de conformidad con la reglamentacion técnica vigente, Manual de Sefalizacion Vial y Guia
de Cicloinfraestructura del Ministerio de Transporte, o las normas que las modifiquen, adicionen o
sustituyan.

Para esto, se articularan acciones entre las entidades publicas y privadas que tengan a su cargo la
administracién, operacion, mantenimiento, mejoramiento, o cualquier otra actividad sobre las vias
primarias, secundarias y terciarias del territorio nacional.

En el marco de la autonomia territorial, las entidades territoriales podran incorporar en sus planes
de movilidad sostenible y segura, de seguridad vial, en los Planes de Ordenamiento Territorial (POT),
planes basicos de ordenamiento territorial (PBOT) o esquemas de ordenamiento territorial (EOT),
metas e indicadores de infraestructura peatonal y ciclista, observando la normatividad técnica
vigente en materia de disefio y accesibilidad universal, para incluir a las bicicletas y los peatones de
manera adecuada en las politicas urbanas y facilitar el desplazamiento equitativo, seguro y eficiente
de la movilidad activa.

Paragrafo 1. Para el cumplimiento de lo previsto en este articulo, las entidades territoriales podran
incorporar un componente ciclocaminabilidad, en el marco de lo dispuesto en el POT, PBOT o EOT
sefialados en este articulo, asegurando su armonizacion con los documentos vigentes.

Paragrafo 2. Las entidades territoriales incluiran en el respectivo programa de ejecucion del POT,
PBOT o EOT, asi como en los Planes de Desarrollo y en los demas instrumentos de planificacién de
la jurisdiccion, los proyectos de construccion, adecuacion o mantenimiento de infraestructura
peatonal y ciclo-infraestructura, con sus metas e indicadores.

Paragrafo 3. Para todo lo previsto en este articulo el Gobierno Nacional a través del Ministerio de
Transporte y la Agencia Nacional de Seguridad Vial, fijaran los criterios para que se priorice la
infraestructura para ciclistas y peatones.
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Articulo 3. Articulacion de politicas publicas. El Ministerio de Transporte, en coordinacién con la
Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV), debera articular e incluir en el Programa Nacional de
Fomento al uso de la Bicicleta en el territorio nacional, en la Politica Nacional Movilidad Urbana y
Regional, en la estrategia Nacional de Movilidad Activa y en el Plan Nacional de Seguridad Vial 2022-
2031 planes, programas y proyectos orientados a educar y divulgar las normas de seguridad y
proteccién en la via para los usuarios de la bicicleta y los peatones, dar a conocer los derechos,
deberes y responsabilidades de estos; asi como sensibilizar sobre las disposiciones previstas en
esta ley.

Igualmente, se integrara una linea de accién especifica en materia de seguridad vial y prevencion
de siniestralidad vial de los ciclistas y peatones, la cual debera contar con metas e indicadores de
cumplimiento a mediano y largo plazo y cuyo seguimiento lo realizara la ANSV a través del
Observatorio Nacional de Seguridad Vial.

Asimismo, el Ministerio de Transporte y la ANSV adoptaran lineamientos para una politica de
visibilidad y proteccién de ciclistas y peatones, que incluya criterios técnicos para mejorar su
visualizacién por parte de otros actores viales y mitigar factores de riesgos, de conformidad con la
reglamentacion técnica vigente.

El Ministerio de Transporte y la ANSV brindaran asistencia técnica a las entidades territoriales y
propiciaran la armonizacién de lo dispuesto en este articulo, conforme con las politicas publicas
territoriales vigentes sobre bicicleta y peaton, respetando la autonomia territorial.

En desarrollo de lo dispuesto, se debera involucrar a las organizaciones civiles y autoridades que
tengan competencia en la materia, tanto del orden nacional, como territorial, a través de las
instancias de participacion existentes y conforme a la normatividad aplicable.

Articulo 4. Participacion de usuarios y organizaciones de ciclistas y peatones. El Gobierno
Nacional, Departamental, Municipal y Distrital fomentaran y facilitaran la participacién de usuarios
de la bicicleta y peatones, asi como de sus organizaciones representativas (fundaciones,
asociaciones y colectivos) en los planes, programas y proyectos que se adelanten en la ejecucion
del Plan Nacional de Seguridad Vial 2022-2031, la implementacién de la Ley 2222 de 2022 "Por
medio de la cual se promueve el uso de la "bici" segura y sin accidentes", y las campanas y politicas
publicas orientadas para proteger y promover los derechos y deberes de los ciclistas y peatones en
armonia con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) 2030.

La participacién se realizara a través de las instancias y mecanismos de participacion existentes en
cada nivel de gobierno y respetando la autonomia territorial. En el ambito territorial, la participacion
en instrumentos de orden nacional tendra caracter potestativo y se articulara con los Planes de
Movilidad Sostenible y Segura, los Planes Territoriales de Seguridad Vial y las politicas publicas
locales vigentes, utilizando las instancias creadas para tal fin, cuando existan.

ARTICULO 5. Adiciénese dos numerales al articulo 110 de la Ley 599 de 2000, el cual quedara asi:
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ARTICULO 110. CIRCUNSTANCIAS DE AGRAVACION PUNITIVA PARA EL HOMICIDIO
CULPOSO. La pena prevista en el articulo anterior se aumentara:

(...)

7. Si el homicidio se presenta en siniestros viales conduciendo vehiculos bajo los efectos de
sustancias psicoactivas (alcohol y/o sustancias alucinégenas), donde las victimas sean
ciclistas o peatones, las penas se aumentaran de conformidad con lo previsto en la segunda
parte del articulo 22 de esta ley.

8. Si el homicidio se presenta en siniestros viales donde las victimas sean ciclistas o peatones,
las penas se aumentaran hasta en una tercera parte.

Articulo 6. Modifiquese el articulo 60 de la Ley 769 de 2002, adicionando un inciso nuevo al
paragrafo 3, el cual quedara asi:

“ARTICULO 60. OBLIGATORIEDAD DE TRANSITAR POR LOS CARRILES DEMARCADOS. Los
vehiculos deben transitar, obligatoriamente, por sus respectivos carriles, dentro de las lineas de
demarcacion, y atravesarlos solamente para efectuar maniobras de adelantamiento o de cruce.

PARAGRAFO 1o. Los conductores no podran transitar con vehiculo automotor o de traccién animal
por la zona de seguridad y proteccién de la via férrea.

PARAGRAFO 20. Todo conductor, antes de efectuar un adelantamiento o cruce de una calzada a
otra o de un carril a otro, debe anunciar su intencion por medio de las luces direccionales y sefiales
Opticas o audibles y efectuar la maniobra de forma que no entorpezca el transito, ni ponga en peligro
a los demas vehiculos o peatones.

PARAGRAFO 30. Todo conductor de vehiculo automotor debera realizar el adelantamiento de un
ciclista a una distancia no menor de un metro con cincuenta centimetros (1.50 metros) del mismo.

El incumplimiento de esta obligacion dara lugar a la aplicacidon de la multa consagrada en el articulo
131 literal D6 del Cédigo Nacional de Transito. Cuando, como consecuencia del incumplimiento de
la distancia minima prevista en este paragrafo, se ocasionen lesiones o la muerte del ciclista, se
podra suspender la licencia de conduccion del infractor hasta por un término de 10 afos.

Articulo 7. Enfoque Diferencial. En la implementaciéon de las politicas, programas y proyectos
derivados de la presente ley, las autoridades nacionales, departamentales, distritales y municipales
deberan incorporar un enfoque diferencial que garantice la priorizacién de la proteccion de mujeres,
nifios, nifias, adolescentes y adultos mayores, como actores viales especialmente vulnerables.
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Las acciones adoptadas deberan asegurar la accesibilidad universal, la sefalizacién inclusiva, la
infraestructura adaptada y la participacion activa de estos grupos en la formulacién y seguimiento de
las politicas publicas de seguridad vial.

El Ministerio de Transporte reglamentara, dentro de los seis (6) meses siguientes a la promulgacion
de esta ley, los criterios técnicos y pedagogicos para la aplicacion de este enfoque diferencial.

ARTICULO 8. Vigencia. La presente ley rige a partir de su publicacion, y deroga todas aquellas que
le sean contrarias.

Cordialmente,

43’»
/)
é/é/}
///
/
ANA MARIA CASTANEDA GOMEZ HERNANDO GONZALEZ
Senadora de la Republica Representante a la Camara

Conciliadora Conciliador




