INFORME DE PONENCIA PARA SEGUNDO DEBATE PROYECTO DE LEY NO.
180 DE 2020 CAMARA

“POR MEDIO DE LA CUAL SE ESTABLECEN ESPECIFICACIONES Y
ESTANDARES MINIMOS DE SEGURIDAD PARA LOS VEHICULOS
AUTOMOTORES NUEVOS DE CUATRO O MAS RUEDAS QUE SEAN
PRODUCIDOS Y/O COMERCIALIZADOS EN EL TERRITORIO NACIONAL Y SE
DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”

Bogota, D. C., agosto 20 de 2021.

Honorable Representante

JENNIFER ARIAS FALLA

Presidenta Mesa Directiva

HONORABLE CAMARA DE REPRESENTANTES
Ciudad

Asunto: Informe de ponencia para segundo debate proyecto de ley No. 180 de 2020 Camara
“Por medio de la cual se establecen especificaciones y estandares minimos de
seguridad para los vehiculos automotores nuevos de cuatro o mas ruedas que sean
producidos y/o comercializados en el territorio nacional y se dictan otras disposiciones”

Respetada presidenta:

En cumplimiento de la honrosa designacion realizada por la Honorable Mesa Directiva
de la Comisién Sexta Constitucional Permanente de la Camara de Representantes, y
de conformidad con lo establecido en los articulos 150 Y 153 de la Ley 52 de 1992,
sometemos a consideracion de la Plenaria de la Honorable Camara de Representantes
el Informe de ponencia para primer debate al Proyecto de Ley No. 180 de 2020, en los
siguientes términos:

l. TRAMITE

El presente proyecto de ley fue presentado ante el Congreso el 20 de julio de 2020 por
los H.R. Jhon Arley Murillo Benitez, Faber Alberto Mufioz Ceron, José Luis Correa
Lopez, Juan Diego Echavarria Sanchez, Jairo Humberto Cristo Correa, Angela Patricia
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Sanchez Leal y Ciro Antonio Rodriguez Pinzon. Su publicacion se surtio en la Gaceta
del Congreso No. 684 de 2020 Camara.

La Mesa Directiva de la Comision Sexta Constitucional Permanente designa como
ponentes a la Representante MoOnica Maria Raigoza Morales y Oswaldo Arcos
Benavides (Coordinador).

Tan pronto se notifica la designacion de la ponencia, se adelantaron reuniones con
diferentes entidades publicas y privadas, con el objetivo de enriquecer el contenido del
mismo. De igual manera, se tuvieron en cuenta observaciones y conceptos de la
Agencia Nacional de Seguridad Vial y la ANDI.

La ponencia para primer debate se publica en la Gaceta del Congreso No. 1464 de
2020 Camara. El informe de ponencia y el texto es aprobado en primer debate en la
Comisién Sexta Constitucional Permanente, el dia 16 de junio de 2021.

El dia lunes 9 de agosto de 2021 se adelanta una mesa técnica con el objetivo de
escuchar a entidades publicas y privadas sobre el texto aprobado, de acuerdo con el
compromiso asumido por la coordinacion de ponencia en el primer debate del
proyecto. Participaron delegados del Ministerio de Transporte, la Agencia Nacional de
Seguridad Vial, Despacio (Colectivo que trata temas de movilidad y seguridad vial),
asesores del representante Rodrigo Rojas Lara (proponente en primer debate), y
asesores de los ponentes.

Las observaciones realizadas por las entidades fueron analizadas y las consideradas
pertinentes se incorporaron al texto propuesto para segundo debate.

Il OBJETO DEL PROYECTO

La presente ley busca establecer las especificaciones de seguridad minimas que
deben tener los vehiculos automotores nuevos de cuatro 0 mas ruedas que se
fabriquen, ensamblen, importen y se comercialicen en el pais, con el fin de disminuir
los riesgos de ocurrencia de siniestros viales y de reducir la gravedad de las lesiones
y efectos que a causa de estos se produzcan; buscandose a su vez, garantizar la
proteccion de los conductores de los vehiculos, de los peatones y de los demas
usuarios de las vias.

. EXPOSICION DE MOTIVOS
3.1. Justificacion

De acuerdo con lo contenido en la exposiciébn de motivos, los autores justifican la
presente iniciativa ante la “falta de normativa y regulacion del tema, en el pais, de
estandares de seguridad para los vehiculos genera mayores riesgos de ocurrencia de
accidentes de transito. Asi las cosas, es evidente la necesidad y urgencia de tomar
medidas y acciones que prevengan o mitiguen los efectos causados por los accidentes
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de transito; los cuales causan dafios graves a nivel social y economico del pais; es asi
como el presente proyecto de ley busca establecer unas especificaciones minimas que
deben tener los vehiculos automotores que se comercialicen en el pais (cinturones de
seguridad, airbag, anclajes de los cinturones de seguridad, proteccion de colision
frontal y colision lateral, control electronico de estabilidad, eliminacion de estructuras
rigidas innecesarias que reducen la gravedad del impacto del peaton con el vehiculo,
sistema de retencion infantil ISOFIX y sistema antibloqueo de la frenada) para asi
reducir las lesiones, muertes y dafios que puedan causarse por un accidente de
transito, reducir los costos socioecondmicos generados por estos y brindar proteccion
a los conductores y demas usuarios de las vias del pais; lo que a su vez ayudaria a
alivianar la carga econémica que tiene actualmente el sistema de seguridad social en
salud y pensiones en relacion con el pago de servicios de salud, indemnizaciones e
incapacidades generadas a causa de los accidentes de transito”.

3.2. Contexto y problematica

Sefialan los autores que, durante los Ultimos afios la demanda de compradores de
vehiculos automotores ha aumentado a nivel mundial. En paises con altos ingresos, la
fabricacion de vehiculos esta cada vez mas concentrada en brindar elementos de
seguridad que antes soélo estaban disponibles en vehiculos de gama alta, mientras
que, en paises de ingresos bajos y medios, donde hay un mayor riesgo de accidentes
de transito, la fabricacion de vehiculos se hace sin tener en cuenta estos; tal es el caso
de Colombia donde los vehiculos comercializados en el pais no cumplen con los
estdndares minimos de seguridad, lo que hace ver la necesidad de extender los
requisitos de seguridad basicos a nivel mundial.

La Asamblea General de las Naciones Unidas, mediante Resolucién 64/25 de 2010,
proclamé el periodo 2011-2020 como el Decenio de Acciéon para la Seguridad Vial,
orientado a la reduccion de cifras de victimas mortales en accidentes de transito en
todo el mundo; mediante esta resolucion solicitd a la Organizacién Mundial de la Salud
(OMS) y a las comisiones regionales de las Naciones Unidas preparar un plan de
accion del decenio que orientara las acciones y facilitara la consecucion de sus
objetivos, asi como el seguimiento periddico de los progresos mundiales en el
cumplimiento de dichos obijetivos. De igual forma, solicité a los Estados miembros
realizar actividades en materia de seguridad vial, en especial las relacionadas con
gestion, infraestructura, seguridad de vehiculos, educacién y atencion de accidentes.

“Cada ano, cerca de 1,3 millones de personas fallecen a raiz de un accidente de
transito —mas de 3000 defunciones diarias— y mas de la mitad de ellas no viajaban
en automovil. Entre 20 millones y 50 millones de personas mas sufren traumatismos
no mortales provocados por accidentes de transito, y tales traumatismos constituyen
una causa importante de discapacidad en todo el mundo. El 90% de las defunciones
por accidentes de transito tienen lugar en los paises de ingresos bajos y medianos,
donde se halla menos de la mitad de los vehiculos matriculados en todo el mundo.
Entre las tres causas principales de defunciones de personas de 5 a 44 afos figuran
los traumatismos causados por el transito. Segun las previsiones, si ho se adoptan



medidas inmediatas y eficaces, dichos traumatismos se convertiran en la quinta causa
mundial de muerte, con unos 2,4 millones de fallecimientos anuales. Ello se debe, en
parte, al rdpido aumento del mercado de vehiculos de motor sin que haya mejoras
suficientes en las estrategias sobre seguridad vial ni la planificacion del uso del
territorio. Se ha estimado que las colisiones de vehiculos de motor tienen una
repercusion econdémica del 1% al 3% en el PNB respectivo de cada pais, lo que
asciende a un total de méas de $ 500 000 millones. La reduccion del nimero de heridos
y muertos por accidentes de transito mitigara el sufrimiento, desencadenara el
crecimiento y liberara recursos para una utilizaciéon mas productiva.™

Si bien hay paises donde existen normas de seguridad para la fabricacion y produccion
de vehiculos automotores, hay otros donde no las hay o son escasas y en
consecuencia se venden disefios considerados obsoletos e inseguros en los paises
gue cuentan con una buena reglamentacion sobre la materia. Es alli donde entra a
funcionar el Foro Mundial de las Naciones Unidas para la Armonizacion de la
Reglamentacion sobre Vehiculos como principal organismo responsable, a nivel
mundial, del desarrollo de normas de seguridad internacionales para los vehiculos de
motor; “si se aplicaran las reglamentaciones basicas de la ONU sobre vehiculos en
varios paises clave de América Latina se podrian evitar mas de 440 000 defunciones
y traumatismos graves”.?

El Foro Mundial ha promovido siete reglamentaciones prioritarias de seguridad de
vehiculos automotores:

1) Cinturones de seguridad (garantiza que los cinturones de seguridad se instalen en
los vehiculos durante el proceso de fabricacion y ensamblaje).

2) Anclajes de los cinturones de seguridad (garantiza que los anclajes pueden resistir
el impacto que se produce durante un accidente, para minimizar el riesgo de que los
cinturones se suelten y garantizar que en caso de accidente los pasajeros pueden ser
extraidos de sus asientos de forma segura).

3) Colision frontal y colisidon lateral (protegen a los ocupantes y garantizan que los
vehiculos resisten el impacto de colisiones frontales y laterales en pruebas realizadas
a ciertas velocidades).

4) Control electrénico de estabilidad (impide perder el control en casos de sobreviraje
0 subviraje).

! Plan Mundial para el Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2011-2020.
2 Informe Global NCAP y Banco Interamericano de Desarrollo (BID).



5) Proteccion de los peatones (incluye parachoques mas blandos y modificaciones de
la parte frontal de los vehiculos, asi como la eliminacion de estructuras rigidas
innecesarias que reducen la gravedad del impacto del peatén con el vehiculo).

6) Sistema de retencion infantil ISOFIX (garantiza que, en lugar de retener la silla
infantil con el cinturon de seguridad de los adultos, el vehiculo vaya equipado con
puntos de anclaje para el sistema de retencion infantil ISOFIX, que aseguran los
anclajes directamente en el bastidor del vehiculo).

7) Sistema antibloqueo de la frenada (impide que las ruedas se bloqueen durante la
frenada).

Figura 2.3
La “Hoja de ruta para unos vehiculos mads seguros en 2020” de Global NCAP
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Los datos existentes prueban que los vehiculos que cumplen con los requisitos
establecidos en las principales normas de seguridad de las Naciones Unidas
contribuyen a evitar los accidentes de transito y a reducir la probabilidad de que se
produzcan lesiones graves en caso de accidente. Sin embargo, son pocos los paises
gue exigen el cumplimiento de estas reglamentaciones, por lo que es importante que
en aquellos paises donde ya se estan aplicando se mantenga asi y en aquellos en los
gue aun no se aplican, se inicie con urgencia su implementacién y observancia.

Las normas de las Naciones Unidas buscan mejorar el equipamiento de los vehiculos
automotores, con el fin de disminuir la posibilidad de que ocurra un accidente de
transito y de minimizar la probabilidad de que los ocupantes del vehiculo y los peatones
resulten heridos o que, de resultarlo, no sea de gravedad; esto de la mano del avance
tecnolégico mundial, el cual abre la puerta a nuevas soluciones que contribuyen a ello.



Algunos ejemplos de las normas de las Naciones Unidas que actualmente existen son
las relacionadas con la capacidad que tiene la estructura del vehiculo de absorber la
energia del impacto y resistir la intrusion en el habitaculo, los sistemas de retencion y
proteccion de los ocupantes adultos y los nifios, la estructura de los asientos, la
retencion y los seguros de las puertas, la proteccion de los peatones, entre otras.

Asi las cosas, la Organizacion Mundial de las Naciones Unidas ha elaborado un listado
de normas (WP.29) que armonizan, ajustan y actualizan las normas ya existentes y
que fijan una serie de lineamientos dirigidos a garantizar la seguridad de los pasajeros
de los vehiculos y de los peatones; pese a que en el afio 2011, Colombia se
comprometio a adoptar dichos lineamientos, hasta la fecha no se ha llegado a legislar
sobre el asunto, lo que ha ocasionado que en el pais se haga la venta de vehiculos
con calificaciones de seguridad deficientes. Por tanto, el aplicar estas normas
internacionales de seguridad en el pais permitiria disminuir los indices de
accidentalidad en carretera; asi lo hizo saber en su momento el entonces Ministro de
Transporte, German Cardona, ante la Comision Economica de las Naciones Unidas
para Europa (UNECE), en la sesion 174 del Foro Mundial para la Armonizacion de la
Reglamentacion sobre Vehiculos WP-29, donde manifesté que luego de analizados
todos los puntos se habia concluido que estas normas son esenciales para evitar la
ocurrencia de accidentes de transito.

El Secretario General de Latin-NCAP3, Alejandro Furas, ha manifestado que adoptar
las normas bésicas de seguridad en Colombia no costaria mas de US$350 por
vehiculo; contrario a lo afirmado por la industria automotriz que indica que atender
esas medidas y tecnologias resultaria costoso para el mercado, lo que implicaria el
aumento en los precios de los vehiculos automotores.

Por otra parte, los accidentes viales en Colombia se han convertido en un problema
de salud publica, pues cada vez mas aumentan las cifras de ocurrencia y en
consecuencia cada vez mas son los costos que se generan a cargo del sistema de
seguridad social en salud y pensiones, de la Administradora de los Recursos del
Sistema General de Seguridad Social en Salud - Adres, del Seguro Obligatorio de
Accidentes de Transito - SOAT y de las administradoras de riesgos laborales — ARL,;
quienes deben asumir el pago de los servicios de salud, de indemnizaciones y de
incapacidades.

Con base en pruebas realizadas por LatinNCAP (2010-2019) e informacién
proporcionada por FENALCO y ANDI, de los modelos de vehiculos nuevos mas
vendidos en el pais 2019, 7 de los 10 modelos de carros nuevos mas vendidos son de
baja seguridad, lo que implica que en caso de ocurrir un accidente de transito se
generen graves lesiones a sus ocupantes e incluso la muerte. Es por ello que surgio
la iniciativa denominada “carros mas seguros”, liderada por la Fundacion Despacio y

3 Programa independiente de evaluacién de vehiculos nuevos para América Latina y el Caribe, creado en 2010
por la Federacion Internacional del Automavil Region 1V, la fundacion FIA, el International Consumer Research &
Testing y la Fundacion Gonzalo Rodriguez.



apoyo del Global Health Advocacy Incubator a través de Bloomberg de Seguridad Vial,
la cual busca informar a las personas acerca de la importancia de las condiciones de
seguridad en los vehiculos y las graves consecuencias de no tenerlas; asi como
promover que los fabricantes mejoren los sistemas y equipamientos de seguridad de
los vehiculos que producen. “De acuerdo con Dario Hidalgo, director de Carros mas
seguros, hay dos mecanismos para mejorar la seguridad de los vehiculos: por una
parte, los consumidores informados que exigen vehiculos mas seguros de acuerdo a
los resultados de las pruebas de choque de Latin NCAP, y por otra, la adopcion de
estandares minimos de Naciones Unidas para que todos los vehiculos cumplan con
requerimientos basicos de seguridad que son estandar en Europa, Estados Unidos, y
otras regiones del mundo. Agrega, que “segun el estudio del Bien Publico Regional
realizado por el Banco Interamericano de Desarrollo-BID, en 2019, si los carros
contaran con los elementos minimos recomendados por Naciones Unidas (WP-29) se
podria reducir en un 20.5% el nimero de victimas, esto significa bajar de 5 a 1 el
namero de personas que mueren al dia en siniestros con vehiculos livianos en
Colombia”*

Latin NCAP recomienda comprar vehiculos con®:

1. Por lo menos 4 bolsas de aire (airbags)
2. Control Electrénico de Estabilidad.

3. Proteccién a Peatones

4. Frenado Autonomo de Emergencia

5. Anclajes ISOFIX para sillas de nifio

<Cudl es el porcentaje de muertes que
podriamos reducir si implementaramos
estos equipamientos de seguridad?

CARROS
AS

€ Control electrénico de estabolldod y ABS 19%
@) Uso del cinturén de seguridad: 121

('’ Rediseno del chasis: 8%

@) Airbags frontales: 3,5%

SABER TE DA @ Airbags laterales: 3%

PODE R Fuente: Borco Meramernicanc de Desarroic (B8D), 2018

LOS CARROS MAS SEGUROS

SALVAN VIDAS

De conformidad con lo establecido en el articulo 167 de la Ley 100 de 1993 y los
articulos 192 y siguientes del Estatuto Organico del Sistema Financiero, modificado

4 Carrosmasseguros.org
> https://www.latinncap.com/es/preguntas-frecuentes



por el Decreto Ley 019 de 2012, las victimas de i) accidentes de transito cuyo vehiculo
involucrado no fue identificado o no contaba con pdliza SOAT a la fecha del evento
(...) tendran derecho al cubrimiento de gastos médicos, quirurgicos, farmacéuticos y
hospitalarios por lesiones; indemnizacién por incapacidad permanente, gastos de
transporte y movilizacion al establecimiento hospitalario o clinico, indemnizacion por
muerte y gastos funerarios en las cuantias sefialadas en la normativa vigente. En
consonancia, el articulo 106 del Decreto 2106 de 2019, sefial6 que a partir de la fecha
en la que el Ministerio de Salud y Proteccién Social implementara el mecanismo de
pago, las EPS asumirian el riesgo relacionado con la atencién en salud a sus afiliados,
originadas por accidentes de transito y la ADRES reconoceria las atenciones en salud
de aquellas victimas que no se encuentran afiliadas al Sistema General de Seguridad
Social en Salud y a las afiliadas a los regimenes Especial y de Excepcion.

Mediante el articulo 2.2.6.1.3. del Decreto Unico Reglamentario 1084 de 2015, se
establecidé que el Ministerio de Salud y Proteccion Social, a través de la subcuenta de
eventos catastroficos y accidentes de transito (ECAT) del Fondo de Solidaridad y
Garantia —Fosyga — o quien haga sus veces, cubrird el reconocimiento y pago de los
servicios de asistencia médica, quirargica y hospitalaria que no estén cubiertos por los
planes de beneficios del sistema general de seguridad social en salud, ni por
regimenes especiales o cualquier tipo de seguro en salud de que sea titular o
beneficiaria la victima; debiendo adoptar las medidas pertinentes para su
implementacion.

Asi mismo, en el articulo 2.3.2.1.5. del Decreto Unico Reglamentario 780 de 2016 se
consagro, en referencia con los recursos de la Subcuenta de Solidaridad del Fondo de
Solidaridad y Garantia en Salud, que el Ministerio de Salud y Proteccién Social debera
presentar al Departamento Nacional de Planeacién y al Ministerio de Hacienda y
Crédito Publico, la solicitud de cupo de apropiacion de la Subcuenta, de acuerdo con
los recursos que se requieran para garantizar la continuidad de la afiliacion al Régimen
Subsidiado y la meta de ampliacién de cobertura para la siguiente vigencia, para lo
cual debera contar con un estudio de sostenibilidad financiera de mediano plazo.
Posteriormente, el Ministerio de Hacienda y Crédito Publico comunicara al Ministerio
de Salud y Proteccién Social el monto apropiado en la Ley Anual del Presupuesto
aprobada por el Congreso de la Republica para la siguiente vigencia fiscal destinado
a la Subcuenta de Solidaridad del Fondo de Solidaridad y Garantia (Fosyga), cinco (5)
dias después de dicha aprobacion;

Para el afio 2018, por medio de la subcuenta del seguro de riesgos catastréficos y
accidentes de transito se pago un costo a causa de accidentes de transito por valor de
1,52 billones de pesos anuales, de los cuales 1,3 billones de pesos eran solo del
seguro obligatorio. Cuando el valor de la atencion excede las coberturas, las ARL
deben asumir el pago de 147.000 millones de pesos aproximadamente cada afio y el
régimen contributivo de salud debe pagar mas de 80.000 millones de pesos en
atencion e incapacidades; cuando hay incapacidades permanentes o indemnizacion
por muerte y gastos funerarios, el sistema pensional debe asumir gastos de mas o
menos medio billéon de pesos.



La Organizacion Mundial de la Salud (OMS) ha hecho calculos en relacién con los
accidentes viales y han concluido que los paises asumen costos que oscilan entre 1%
y 3% del Producto Interno Bruto (PIB).

Por otra parte, a partir del afio 2020 entr6 en vigencia la Resolucion 39 de 2019
proferida por la Agencia Nacional de Seguridad Vial, que modificé la Resolucion 567
de 2018 "Por la cual se definen los contenidos que, en cuanto a seguridad vial,
dispositivos y comportamiento, deba contener la informacién al publico para los
vehiculos nuevos que se vendan en el pais”.

V. MARCO CONSTITUCIONAL, LEGAL Y REGLAMENTARIO

Sefialan los autores en la exposicion de motivos el siguiente marco constitucional, legal
y reglamentario:

Articulo 11 Constituciéon Politica.
“El derecho a la vida es inviolable. No habra pena de muerte.”
Articulo 24 Constitucion Politica.

“Todo colombiano, con las limitaciones que establezca la ley, tiene derecho a circular
libremente por el territorio nacional, a entrar y salir de él, y a permanecer y
residenciarse en Colombia.”

Articulo 78 Constitucion Politica.

“La ley regulara el control de calidad de bienes y servicios ofrecidos y prestados a la
comunidad, asi como la informacién que debe suministrarse al publico en su
comercializacién. Seran responsables, de acuerdo con la ley, quienes en la produccién
y en la comercializacion de bienes y servicios, atenten contra la salud, la seguridad y
el adecuado aprovisionamiento a consumidores y usuarios.”

Articulo 27 Ley 769 de 2002 (Cédigo Nacional de Transito Terrestre).

“Todos los vehiculos que circulen por el territorio nacional deben someterse a las
normas que sobre transito terrestre determine este Cddigo. Estos deben cumplir con
los requisitos generales y las condiciones mecanicas y técnicas que propendan a la
seguridad, la higiene y comodidad dentro de los reglamentos correspondientes sobre
peso y dimensiones.

Articulo 1 Ley 1383 de 2010 (Reforma al Cédigo Nacional de Transito).

“(...) En desarrollo de lo dispuesto por el articulo 24 de la Constituciéon Politica, todo
colombiano tiene derecho a circular libremente por el territorio nacional, pero esta



sujeto a la intervencion y reglamentacion de las autoridades para garantia de la
seguridad y comodidad de los habitantes, especialmente de los peatones y de los
discapacitados fisicos y mentales, para la preservacion de un ambiente sano y la
proteccion del uso comuan del espacio publico.

Le corresponde al Ministerio de Transporte como autoridad suprema de transito definir,
orientar, vigilar e inspeccionar la ejecucion de la politica nacional en materia de
transito.

Los principios rectores de este codigo son: seguridad de los usuarios, la movilidad, la
calidad, la oportunidad, el cubrimiento, la libertad de acceso, la plena identificacion,
libre circulacion, educacién y descentralizacion.”

Literal e del articulo 2 Ley 105 de 1993.

“e. DE LA SEGURIDAD: La seguridad de las personas constituye una prioridad del
Sistema y del Sector Transporte.”

Numeral 14 del articulo 5 Ley 1482 de 2011.

“14. Seqguridad: Condicién del producto conforme con la cual, en situaciones normales
de utilizacion, teniendo en cuenta la duracion, la informacién suministrada en los
términos de la presente ley y si procede, la puesta en servicio, instalacion y
mantenimiento no presenta riesgos irrazonables para la salud o integridad de los
consumidores. En caso de que el producto no cumpla con requisitos de seguridad
establecidos en reglamentos técnicos o medidas sanitarias, se presumira inseguro.”

Articulo 1 Ley 1480 de 2011 (Estatuto del Consumidor).

“ARTICULO 10. PRINCIPIOS GENERALES. Esta ley tiene como objetivos proteger,
promover y garantizar la efectividad y el libre ejercicio de los derechos de los
consumidores, asi como amparar el respeto a su dignidad y a sus intereses
econdmicos, en especial, lo referente a:

1. La proteccion de los consumidores frente a los riesgos para su salud y seguridad.
2. El acceso de los consumidores a una informacion adecuada, de acuerdo con los
términos de esta ley, que les permita hacer elecciones bien fundadas. (...)”

Articulo 2 Ley 1702 de 2013 (Estatuto del Consumidor).

“Articulo 2°. Autoridad. La Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) es la maxima
autoridad para la aplicacion de las politicas y medidas de seguridad vial nacional.
Coordina los organismos y entidades publicas y privadas comprometidas con la
seguridad vial e implementa el plan de accion de la seguridad vial del Gobierno; su
misién es prevenir y reducir los accidentes de transito.”
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Articulo 2.2.6.1.3. Decreto Unico Reglamentario 1084 de 2015.

“Cubrimiento de servicio de la atencion en salud. El Ministerio de Salud y Proteccion
Social, a través de la subcuenta de eventos catastréficos y accidentes de transito —
ECAT— del Fondo de Solidaridad y Garantia —Fosyga— o0 quien haga sus veces,
cubrird el reconocimiento y pago de los servicios de asistencia médica, quirdrgica y
hospitalaria en los términos del paragrafo del articulo 54 de la Ley 1448 de 2011, que
no estén cubiertos por los planes de beneficios del sistema general de seguridad social
en salud, ni por regimenes especiales o cualquier tipo de seguro en salud de que sea
titular o beneficiaria la victima.

La garantia de la prestacion de los servicios a que se refiere el presente articulo estara
a cargo de las Entidades Promotoras de Salud —EPS— tanto del régimen contributivo
como del subsidiado y el tramite de solicitud y pago de los mismos se regira por las
normas vigentes que regulan el procedimiento de recobros ante el Fosyga, lo anterior
sin perjuicio de los mecanismos de financiamiento y pago establecido en el articulo 19
de la Ley 1448 de 2011.

El Ministerio de Salud y Protecciébn Social adoptara las medidas que considere
pertinentes para la implementacion de esta medida.”.

Decreto 1500 de 2016

“Modifica el articulo 2.6.1.4.3.10 de la seccién 3 del capitulo 4 del titulo 1 de la parte 6
del libro 2 del Decreto 780 de 2016, Unico Reglamentario del Sector Salud y Proteccion
Social, en relacién con la verificacion de requisitos para el reconocimiento de los
gastos e indemnizaciones cubiertos por la subcuenta ECAT del FOSYGA vy relaciona
los documentos que deberan acreditarse por parte de los reclamantes de prestaciones
por eventos catastroficos y accidentes de transito, y que seran objeto de verificacion
por parte de las compafiias de seguros autorizadas para operar el Seguro Obligatorio
de Accidentes de Transito - SOAT.”

Articulos 2.6.1.4.1. al 2.6.1.4.4.4. (Decreto Unico Reglamentario 780 de 2016).

“Se establecen las condiciones de cobertura, ejecucion de recursos, funcionamiento y
aspectos complementarios para el reconocimiento y pago de los servicios de salud,
indemnizaciones y gastos derivados de accidentes de transito, eventos catastroficos
de origen natural, eventos terroristas y demas eventos aprobados por el Ministerio de
Salud y Proteccion Social en su calidad de Consejo de Administracion del Fosyga, en
gue deben operar tanto la Subcuenta ECAT del Fosyga, como las entidades
aseguradoras autorizadas para expedir el SOAT y demas entidades referidas en el
ambito de aplicacion de este acto administrativo.”

Articulo 5 de la Comision Interamericana de Derechos Humanos.

“Articulo 5. Derecho a la Integridad Personal:
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1. Toda persona tiene derecho a que se respete su integridad fisica, psiquica
y moral.

(...)”
Resolucion 64/255 de 1 de marzo de 2010.

Por medio de la cual la Asamblea General de las Naciones Unidas proclamé el periodo
2011-2020 «Decenio de Accion para la Seguridad Vial»

Resolucion 3752 de 2015,

“Por la cual se adoptan medidas en materia de seguridad activa y pasiva para uso en
vehiculos automotores, remolques y semirremolques.”

Resolucion 39 de 2019,

“Por la cual se modifica la Resolucion 567 de 2018 "Por la cual se definen los
contenidos que, en cuanto a seguridad vial, dispositivos y comportamiento, deba
contener la informacién al publico para los vehiculos nuevos que se vendan en el pais,
lo que deban llevar los manuales de propietario y se dictan otras disposiciones para el
suministro de informacién adecuada al consumidor de los mismos" y se dictan otras
disposiciones".

Sentencia C 930 de 2008:

“(...) Asi, en relacion con los principios que pretende proteger la medida en mencion, la
Constitucion “no es neutra (...) frente a valores como la vida y la salud, sino que es un
ordenamiento que claramente favorece estos bienes. El Estado tiene entonces un interés
autbnomo en que estos valores se realicen en la vida social, por lo cual las autoridades
no pueden ser indiferentes frente a una decision en la cual una persona pone en riesgo
su vida o su salud. Por ello el Estado puede actuar en este campo, por medio de medidas
de proteccidn, a veces incluso en contra de la propia voluntad ocasional de las personas,
con el fin de impedir que una persona se ocasione un grave dafio a Si mismo.”

En este orden, no sélo protege valores esenciales de nuestro ordenamiento, como la vida
y la integridad personal, “sino que también es razonable considerar que protege la propia
autonomia, ya que una persona gue resulta gravemente afectada por un accidente pierde
muchas alternativas vitales”; por lo cual se concluye también, que no pretende imponer un
modelo de vida o de excelencia humana. Por lo cual, resulta una medida acorde, ya
que “reduce en forma cierta los riesgos para la persona, pues es un dispositivo técnico de
probada eficacia”
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V. ANALISIS DE IMPACTO FISCAL

Este proyecto de ley no ordena gasto publico, si no que busca establecer las
especificaciones de seguridad minimas que deben tener los vehiculos automotores
nuevos de cuatro o mas ruedas que se fabriquen, ensamblen, importen y se
comercialicen en el pais, con el fin de disminuir los riesgos de ocurrencia de siniestros
viales y de reducir la gravedad de las lesiones y efectos que a causa de estos se
produzcan; buscandose a su vez, garantizar la proteccién de los conductores de los
vehiculos, de los peatones y de los demas usuarios de las vias.

Se evidencia entonces con lo expuesto que, este proyecto de ley cumple con lo
estipulado en la Ley 819 de 2003 “Por la cual se dictan nhormas orgéanicas en materia
de presupuesto, responsabilidad y transparencia fiscal y se dictan otras disposiciones”.

VI.  ANALISIS SOBRE POSIBLE CONFLICTO DE INTERES

De acuerdo con lo ordenado en el articulo 3° de la Ley 2003 de 2019, en concordancia
con los articulos 286 y 291 de la Ley 5 de 1992 (Reglamento del Congreso), y conforme
con el objetivo de la presente iniciativa, los congresistas que tengan intereses en
empresas del sector automotor se deben declarar impedidos.

Sin embargo, es necesario aclarar que, el conflicto de interés es un tema especial e
individual en el que cada congresista debe analizar si lo contenido en el proyecto puede
generarle una situacion particular que le lleve a presentar un impedimento.

VIl.  PLIEGO DE MODIFICACIONES PARA PRIMER DEBATE

TEXTO PRESENTADO | TEXTO PROPUESTO PARA JUSTIFICACION

PRIMER DEBATE

Por medio de la cual se establecen

Titulo: “Por medio de la
cual se establecen
especificaciones y
estandares minimos de
seguridad para los
vehiculos automotores
gue sean producidos y/o
comercializados en el
territorio nacional y se
dictan otras
disposiciones”.

especificaciones 'y estandares
minimos de seguridad para los
vehiculos automotores nuevos de
cuatro o mas ruedas que sean
producidos y/o comercializados en
el territorio nacional y se dictan
otras disposiciones”.

Se aclara que se trata
de vehiculos nuevos.

Articulo 1. Objeto. La
presente ley busca

Capitulo |
Disposiciones Generales

Se ordenan las
disposiciones
generales en un
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establecer las
especificaciones de
seguridad minimas que
deben tener los
vehiculos automotores
que sean
comercializados en el
pais, con el fin de
disminuir los riesgos de
ocurrencia de
accidentes de transito y
de reducir la gravedad
de las lesiones y efectos
que a causa de estos se
produzcan; buscandose
a su vez, garantizar la

proteccion de los
conductores de los
vehiculos, de los

peatones y de los demas
usuarios de las vias.

Articulo 1° Objeto. La presente

ley busca establecer las
especificaciones de seguridad
minimas que deben tener los

vehiculos automotores nuevos de
cuatro o mas ruedas gue se
fabriguen, ensamblen, importen
y se comercialicen en el pais, con
el fin de disminuir los riesgos de
ocurrencia de siniestros viales y
de reducir la gravedad de las
lesiones y efectos que a causa de
estos se produzcan; buscandose a
Su vez, garantizar la proteccion de
los conductores de los vehiculos,
de los peatones y de los demas
usuarios de las vias.

capitulo, con el objetivo

de reunir las
especificaciones y
estandares minimos de
seguridad para los

vehiculos automotores
en un solo capitulo.

Se cambia la palabra
accidentes por
siniestros, por cuanto
la OMS y la ONU han
sefialado que lo
correcto es hablar de
siniestro viales.

Se aclara que se trata
de vehiculos
automotores de cuatro
0 Mas ruedas.

Articulo 2.
Definiciones. Para
efectos de aplicacion de
la presente ley se

tendran en cuenta las
siguientes definiciones:

Cinturones de
seguridad: Conforme
con el numeral 2 del
Reglamento 16 de la
Comision Econdmica
para Europa de las
Naciones Unidas, se

entiende por “cinturdn
de seguridad” el
conjunto de correas con
hebilla de cierre,
dispositivos de ajuste y
piezas de fijacion que
puede anclarse  al
interior de un vehiculo

Queda igual.
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de motor y que esta
destinado, al limitar las
posibilidades de
movimiento del cuerpo
del usuario, a reducir el
riesgo de que este sufra
heridas en caso de
colision 0 de
desaceleracion brusca
del  vehiculo. Para
designar dicho conjunto,
se empleara en general
el término «cinturén»,
gue englobara también
todo dispositivo de
absorcion de energia o
de retraccion del
cinturon.

Anclajes de
cinturones: Conforme
con el numeral 2 del
Reglamento 14 de la
Comision Econdmica
para Europa de las
Naciones Unidas, se
entiende por “anclajes’
las partes de Ia
estructura del vehiculo o
del asiento o de
cualquier otra parte del
vehiculo a las cuales se
deban sujetar los
cinturones de seguridad.

Sistema de airbag:
Conforme con el
numeral 2 del
Reglamento 14 de la
Comision Econdmica
para Europa de las
Naciones Unidas, se
entiende por “sistema de
airbag” el dispositivo
instalado para
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complementar a los
cinturones de seguridad
y sistemas de retencion
en los vehiculos de
motor, esto es, el
sistema que, de
producirse un fuerte
impacto que afecte al
vehiculo, despliegue
una estructura flexible
destinada a amortiguar,
por compresion del gas
que contiene, la
gravedad del contacto
de una o0 mas partes del
cuerpo del ocupante del
vehiculo con el interior
del habitaculo.

Sistema antibloqueo
de frenada
(ABS): Conforme con el
numeral 2° del anexo 13
del Reglamento 13 de la
Comision Econdmica
para Europa de las
Naciones Unidas, se
entiende por “sistema
antibloqueo” la parte de
un sistema de frenado
de servicio que, durante
el frenado del vehiculo,
controla
automaticamente en una
0 varias ruedas el grado
de deslizamiento en el
sentido de rotacién de
las mismas.

Bolsas de aire
frontales o airbags
frontales: Conforme

con el numeral 2 del
Reglamento 94 de la
Comision Econdmica
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para Europa de las
Naciones Unidas, es el
dispositivo instalado
como suplemento de los
cinturones de seguridad
y los sistemas de
retencion en los
vehiculos que en caso
de un impacto frontal
severo con
desaceleracion  subita
que afecte el vehiculo,
automaticamente

despliegan una
estructura flexible con la
intencion de limitar la
gravedad de un contacto
de una 0 mas partes del
cuerpo de un ocupante
del vehiculo con el

interior del
compartimiento del
pasajero.

Sistema de retencién
de cabezas 0
apoyacabezas: De

conformidad con el
numeral 2.2, del
Reglamento 25 de la
Comisibn  Econdmica
para Europa de las
Naciones Unidas, es un
dispositivo, que puede o
no hacer parte integral
del espaldar de la silla,
gue limita hacia atras el
desplazamiento de la
cabeza con respecto al
torso de los ocupantes
sentados en el vehiculo.

Sistema de retencion
infantil ISOFIX:
Conforme con el
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numeral 2 del
Reglamento 14 de la
Comision Econdmica
para Europa de las
Naciones Unidas, se
entiende por “ISOFIX” el
sistema para la conexion
de los sistemas de
retencion infantil a los
vehiculos que posee dos
anclajes rigidos al
vehiculo, dos fijaciones
rigidas correspondientes
en el sistema de
retencién infantil y un
medio para limitar la
rotacion del sistema de
retencion infantil; y por
“Sistema de retencion
infantil ISOFIX” aquel
sistema de retencion
infantil que cumple los
requisitos los
Reglamentos 44 0 129 y
gue debe sujetarse a un
sistema de anclajes
ISOFIX.

Control electronico de
estabilidad: Conforme
con el numeral 2.7 del
Reglamento 140 de la
Comision Econdmica
para Europa de las
Naciones Unidas, el
Sistema de control
electrénico de la
estabilidad (ESC) es
aquel que dispone de los
siguientes atributos:

1. Mejora la estabilidad
direccional del vehiculo
mediante, al menos, la
capacidad de controlar
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automaticamente los
pares de frenado de las
ruedas izquierda vy
derecha de cada eje.

2. Esta controlado por
un modulo informético
que utiliza un algoritmo
de bucle cerrado para
limitar el sobrevirado y el
subvirado del vehiculo a
partir de la evaluacion
del comportamiento real

del mismo en
comparacién con una
determinacion del
comportamiento del

vehiculo solicitada por el
conductor.

3. Dispone de un medio
para determinar
directamente la
velocidad angular de
guifiada del vehiculo y
estimar su deriva o la
derivada de esta con
respecto al tiempo.

4. Posee un medio para
controlar las sefales
dadas a la direccion por
el conductor.

5. Cuenta con un
algoritmo para
determinar la necesidad
de modificar el par de
propulsion y un medio
de hacerlo, en caso
necesario, a fin de
ayudar al conductor a
mantener el control del
vehiculo.
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8. «Aceleracion
transversal»:
componente del vector
de aceleracion de un
punto del vehiculo
perpendicular al eje
(longitudinal) x  del
vehiculo y paralelo al
plano de la carretera.

9. «Coeficiente  de
frenado maximo (PBC)»:
medida de la friccidon
entre el neumatico y la
carretera basada en la
desaceleracion maxima
de un neumatico en
rotacion.

10. «Factor de
estabilidad estatica»
(SSF): la mitad de la
anchura de via de un
vehiculo dividida por la
altura de su centro de
gravedad, también
expresado como SSF =
T/2H, donde: T =
anchura de via (en el
caso de vehiculos con
mas de una achura de
via, se utilizara la media;
cuando se trate de
ruedas gemelas, se
emplearan las ruedas
exteriores al calcular
«T») y H = altura del
centro de gravedad del
vehiculo.

Articulo 3. Campo de
aplicacion. La presente
ley aplica a los vehiculos
automotores que se

Articulo 3°. Ambito de aplicacién.
Las especificaciones y
estandares minimos de
sequridad establecidos en_la

Se cambia la palabra
campo por ambito, de
acuerdo con las
recomendaciones
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importen, fabriquen y/o
ensamblen para ser
comercializados en el
pais.

presente ley, se aplicaran para
vehiculos automotores de cuatro
0 mas ruedas que se
consideraran como
complementarias a las medidas
tomadas _como _resultado de la
adhesion _que Colombia pueda
hacer a los acuerdos de las
Naciones Unidas con relacién a
estandares _vehiculares vy de
inspecciones peridédicas de los
vehiculos.

relacionadas en el libro
“Procedimiento
Legislativo
Colombiano”, de Jaime
Alberto Sepulveda,
publicado por Hanns
Sidel Stiftung y
DOMOPAZ, 2016.

Las medidas
contenidas en esta ley
se consideraran
complementarias a las
medidas tomadas
como resultado de la
adhesion que
Colombia pueda hacer
a los acuerdos de las
Naciones Unidas con
relacion a estandares

vehiculares 'y de
inspecciones
periddicas de los
vehiculos.

Articulo 4. El Gobierno
Nacional, a través del

Ministerio de
Transporte, elaborara,
reglamentara e

implementara el proceso
de retiro paulatino del
mercado de aquellos
vehiculos automotores
gue no cumplan con los
estandares  sefalados
en los articulos 5 al 11
de la presente ley.

Articulo 4°. El Gobierno Nacional,
a través del Ministerio de
Transporte, elaborara una
estrategia integral de adaptacion
progresiva en la cual se incluyan
acciones para el retiro del mercado
de aquellos vehiculos automotores
gue no cumplan con los estandares
sefialados en los articulos 5 al 11
de la presente ley.

Se adiciona un texto
que indique la
responsabilidad del
Gobierno Nacional de
elaborar una estrategia
integral de adaptacion
progresiva para el
retiro del mercado de
aquellos vehiculos
automotores que no
cumplan con los
estdndares sefalados
en los articulos 5 al 11
de la presente ley.

Paragrafo—— 1. El

bi onal
debera — realizar — las Se eliminan los
acciones —y  medidas paragrafos
necesarias—para—-dar
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importador——de—les
mismos  para  gue
proceda———¢con——su
adecuacion-o-de-no-ser
vehiculo-delmercado-

Capitulo Il Se ordenan las
Articulo 5. Cinturones | Especificaciones y estandares | disposiciones
de seguridad. Es de | minimos de seguridad para los | generales en un
obligatorio cumplimiento | vehiculos automotores nuevos capitulo, con el objetivo
la instalacion, durante el de reunir las
proceso de fabricacion y | Articulo 5°  Cinturones de | especificaciones y
ensamblaje, de | seguridad. estandares minimos de
cinturones de seguridad seguridad para los

de tres puntos en todas
las plazas de asiento de
todos los vehiculos
automotores de
ensamble o fabricacion
nacional e importados,

que sean
comercializados en
Colombia.

Los cinturones de
seguridad deben estar
correctamente

colocados, atendiendo a
la reduccion al minimo
del riesgo de
deslizamiento del
cinturén, a la reduccion
al minimo del riesgo de
deterioro de la correa
por contacto con las
partes rigidas salientes
de la estructura del
vehiculo o del asiento y
a la reduccién al minimo
del riesgo de que se

Es de obligatorio cumplimiento la
instalacion, durante el proceso de
fabricacion 'y ensamblaje, de
cinturones de seguridad de tres
puntos en todas las plazas de
asiento de todos los vehiculos
automotores de ensamble o
fabricacion nacional e importados,
que sean comercializados en
Colombia.

Los cinturones de seguridad deben
estar correctamente colocados,
atendiendo a la reduccién al
minimo del riesgo de deslizamiento
del cinturén, a la reduccion al
minimo del riesgo de deterioro de la
correa por contacto con las partes
rigidas salientes de la estructura
del vehiculo o del asiento y a la
reduccion al minimo del riesgo de
gue se rompa alguna de las
hebillas.

vehiculos automotores
en un solo capitulo, que
incluira los articulos
5,6,7,8,9 y10.
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rompa alguna de las
hebillas.

Articulo 6. Anclajes de
cinturones. En todos
los vehiculos
automotores de
ensamble o fabricacion
nacional e importados,

que sean
comercializados en
Colombia, los anclajes
deberan estar
proyectados,

construidos y colocados
de manera que permitan
la instalacion de un
cinturon de seguridad
adecuado. Los anclajes
de las plazas de asiento
laterales delanteras
deberan permitir la
instalacién de cinturones
de seguridad que
incluyan un retractor y
una polea de reenvio al
montante, teniendo
presente sobre todo las
caracteristicas de
resistencia de los
anclajes, a no ser que el
fabricante suministre el
vehiculo equipado con
otros tipos de cinturones
provistos de retractores.

Eliminado.

No es necesario
trabajar anclajes vy
cinturones separados.
Uno subsume al otro.

Articulo 7. Sistema de
control electrénico de
estabilidad. Es de
obligatorio cumplimiento
la instalacion de un
sistema electréonico de

Articulo 6°. Sistema de control
electronico de estabilidad. Es
obligatoria_la tenencia de un
sistema electronico de estabilidad
en todos los vehiculos automotores
nuevos de ensamble o fabricacion

El articulo 7° se
convierte en el articulo
6°.

Se aclara que se trata
de vehiculos nuevos y
por lo tanto la palabra
adecuada es tenencia,
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estabilidad en todos los
vehiculos automotores

de ensamble 0
fabricaciéon nacional e
importados, que sean

comercializados en
Colombia; con el cual se
buscaréa impedir la
pérdida de control del
vehiculo tras un
movimiento brusco del
volante.

Dicho sistema debera
ser capaz de aplicar
pares de frenado por
separado a cada una de

las cuatro ruedas,
ademas debera
funcionar durante todas
las fases de la
conduccion (incluyendo
la aceleracion, la
marcha con los gases
cortados, la

desaceleracion 'y el
frenado) y debera ser
capaz de activarse
incluso cuando el
sistema antibloqueo del
frenado o el control de la
traccion estén activados.

nacional e importados, que sean
comercializados en Colombia; con
el cual se buscara impedir la
pérdida de control del vehiculo tras
un movimiento brusco del volante.

Dicho sistema debera ser capaz de
aplicar pares de frenado por
separado a cada una de las cuatro
ruedas, ademas deberd funcionar
durante todas las fases de la
conduccion (incluyendo la
aceleracion, la marcha con los
gases cortados, la desaceleraciony
el frenado) y deberé ser capaz de
activarse incluso cuando el sistema
antibloqueo del frenado o el control
de la traccion estén activados.

porque no se puede
instar un  sistema
electronico a un carro
gue no lo tiene.

Articulo 8. Sistema
antibloqueo de frenada
(ABS). Es de obligatorio
cumplimiento la
instalacion del sistema
antibloqueo de frenos
(ABS) en todos los
vehiculos automotores
de ensamble 0
fabricacion nacional e
importados, que sean

Articulo 7°. Sistema antiblogueo
de frenada (ABS). En
concordancia con lo establecido
en el articulo 28 del al Ley 769 de
2002, los vehiculos nuevos gue
se comercialicen _en el pais,
deberan tener el sistema
antibloqueo de frenos (ABS) en
todos los vehiculos automotores
de ensamble o fabricacién
nacional e importados, gue sean
comercializados en Colombia.

El articulo 8° se
convierte en el 7°, y se
da una nueva
redaccion acorde con
la Ley 769 de 2002.
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comercializados
Colombia.

en

Articulo 9. Bolsas de
aire frontales. Es de
obligatorio cumplimiento
la instalaciéon de minimo
dos (2) bolsas de aire
delanteras “frontal
airbags” en todos los
automotores de
ensamble o fabricacion
nacional e importados,

que sean
comercializados en
Colombia.

Bolsas de aire
frontales. Es de obligatorio
cumplimiento la instalacion de
minimo dos (2) bolsas de aire
delanteras “frontal airbags” en
todos los automotores de ensamble
0 fabricacion nacional e
importados, que sean
comercializados en Colombia.

Articulo  8°.

El articulo 8° se
convierte en el 7°, y se
da una nueva
redacciéon acorde con
la Ley 769 de 2002.

Articulo 10. Sistema de
retenciéon de cabezas o
apoyacabezas. En

todos los vehiculos
automotores de
ensamble o fabricacion
nacional e importados,

que sean
comercializados en
Colombia, es de
obligatorio cumplimiento
la instalacion de
apoyacabezas 0
sistemas de retencion
de ~cabeza en sus
asientos.

Articulo 9°. Sistema de retencién
de cabezas o apoyacabezas. En
todos los vehiculos automotores de
cuatro o mas ruedas de ensamble
0 fabricacion nacional e
importados, que sean
comercializados en Colombia, es
de obligatorio cumplimiento la
instalacion de apoyacabezas o
sistemas de retenciéon de cabeza
en sus asientos.

El articulo 10° se
convierte en el articulo
99, y se da una nueva
redaccion acorde con
la Ley 769 de 2002.

Se aclara que esta
medida se aplicara
para vehiculos
automotores de cuatro
0 mas ruedas.

Articulo 11. Sistemade
retenciéon infantil
ISOFIX. En todos los
vehiculos automotores

de ensamble o]
fabricacién nacional e
importados, que sean

Articulo 10°. Modifiguense los
incisos 3 v 4 el articulo 82 de la
Ley 769 de 2002, gue guedaran
asi:

“Los menores de diez (10) afios
no podran viajar en el asiento
delantero del vehiculo. Por

El articulo 11° se
convierte en el articulo
109, y se da una nueva
redacciéon acorde con
la Ley 769 de 2002,
modificando los incisos
3y 4 del articulo 82.
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comercializados en
Colombia, es de
obligatorio cumplimiento
el equipamiento de
puntos de anclaje para
el sistema de retencion
infantil  ISOFIX, que
aseguren los anclajes
directamente en el
bastidor del vehiculo.
Ademas, en aquellas
plazas de asiento que
cuenten con un airbag
debera como minimo
ponerse una etiqueta de
advertencia y debera
instalarse un dispositivo
de desactivacion del
airbag.

razones de seguridad, estos
menores solo podran viajar en el
asiento posterior haciendo uso
de una silla que garantice su
seguridad y que permita su
fijacion a él.

Las sillas de retencién infantil

deberan cumplir con la
reglamentacion técnica
establecida por el Gobierno

Nacional a través de la Unidad
Administrativa  Especial de
Seguridad Vial”.

Articulo 12. Las
disposiciones previstas
en los articulos 5, 6, 7, 8,
9, 10y 11 de la presente
ley no aplicaran a:
a) Vehiculos que se
fabriquen o importen
al pais de manera
temporal para
participar en ferias,
exposiciones 0 que
vayan a ser
comercializados en
mercados diferentes
al colombiano;
b) Vehiculos para
competencia, para
pruebas o para usos
agricola, industrial o
de construccion
autopropulsada.

Capitulo Il
Disposiciones Finales

Articulo 11° Excepciones. Las
disposiciones previstas en los
articulos 5, 6, 7, 8, 9 y 10 de la
presente ley no aplicaran a:

a) Vehiculos que se fabriquen o
importen al pais de manera
temporal para participar en
ferias, exposiciones o que vayan

a ser comercializados en
mercados diferentes al
colombiano;

b) Vehiculos para competencia,
para pruebas o para usos
agricola, industrial o de
construccion autopropulsada.

Se incluyen en esté
capitulo los articulos
5,6,7,8,9,y 10.

El articulo 11 se titula'y
se convierte en el
articulo 10°.

Articulo 13. La
Direccion de Impuestos
y Aduanas Nacionales

Articulo 12°. Vigilancia y control.
La Direccion de Impuestos vy
Aduanas Nacionales (DIAN), de

El articulo 13 pasa a
ser el articulo 12°.
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(DIAN), de acuerdo con
la normatividad vigente
o las normas que la
modifiquen, adicionen o
sustituyan, en especial
con la Ley 1480 de 2011
y el Decreto 4886 de

2011, ejercerd las
actuaciones que le
correspondan con

respecto a la presente
ley, en virtud de su
potestad aduanera.

Asi mismo, la
Superintendencia de
Industria y Comercio
(SIC) conforme a sus
facultades de vigilancia
y control, sera la entidad
competente para vigilar,
controlar y hacer cumplir
en el mercado o
estipulado en la
presente ley, asi—ceme
o vigil .
las—Campafias——¢de
. idad hicul
adtometores:

acuerdo con la normatividad
vigente o las normas que la
modifiquen, adicionen o sustituyan
y lo establecido enlaley 1480 de
2011, ejercera las actuaciones que
le correspondan con respecto a la
presente ley, en virtud de su
potestad aduanera.

Asi mismo, la Superintendencia de
Industria. 'y  Comercio (SIC)
conforme a sus facultades de
vigilancia y control y 1o establecido
en el Decreto 4886 de 2011, sera
la entidad competente para vigilar,
controlar y hacer cumplir en el
mercado lo estipulado en la
presente ley.

Se titula el articulo y se
hacen unos ajustes de
redaccion.

Se solicitara concepto
a la SIC para segundo
debate.

Se suprime la udltima
parte del articulo.

Lo resaltado en rojo
parece pertinente
eliminarlo, ya que se
trataria de una facultad
de la ANSV.

Se elimina la dltima
parte del articulo, en el
entendido que esa
facultad actualmente la
tiene la ANSV, que es
la entidad competente
para adelantar
campafas de
seguridad en vehiculos
automotores.

Articulo 14. El Gobierno
Nacional, a través del

Ministerio de
Transporte, dentro de
los ocho (8) meses
siguientes a la
expediciéon de la
presente ley,
reglamentara lo
relacionado con la
seguridad activa vy
pasiva de los vehiculos
automotores que se

comercialicen en el pais
y los deméas aspectos
relacionados con el

Articulo 13°. Reglamentacion
Técnica. El Gobierno Nacional,
dentro _de los dos (2) afos
siguientes _a la_entrada en
vigencia de la presente ley,
establecera la reglamentacién
técnica correspondiente _a las
disposiciones establecidas _en
los articulos 7, 8,9y 10.

Paragrafo. El Ministerio de
Transporte podra, en cualquier
momento, requerir _al productor,
importador, distribuidor 0
comercializador _de vehiculos
automotores para verificar la

El articulo 14°. pasa a
ser el articulo 13°.

Se titula el articulo y se

ajusta el texto del
primer parrafo, ya que
las pruebas
principalmente de
choque deben ser
realizadas por
laboratorios u

organizaciones

especializados para asi
dotar de veracidad al
argumento, ademas de
una regulacion que

28




cumplimiento de lo aqui
consagrado.

Paragrafo 1: El
Ministerio de
Transporte, en su
pagina web pondra al
servicio del publico una
base de datos con los
automoviles respecto de
los cuales haya recibido
reportes y que hayan
sido catalogados como
inseguros. Dicha base
de datos que debera
tener un  buscador
contendra como minimo,
la siguiente informacion:

1. La identificacion del
bien en cuestion
(modelo).

2. Nombre bajo el cual
ha sido comercializado
el producto.

3. La identificacion de su
fabricante o importador,
o la marca que Ilo
identifica.

5. La descripcion de los
riesgos asociados al
producto.

Paragrafo 2: El
Ministerio de Transporte
podra, en cualquier
momento, requerir al
productor, importador,

distribuidor o]
comercializador de
vehiculos automotores
para verificar la

adopcion de todas las medidas

aplicables previstas en estaley vy

podra realizar las

recomendaciones gue considere

pertinentes.

permita realizar estas

calificaciones, sin
perjuicio de las
competencias de las
autoridades de
proteccion al
consumidor.

Se elimina el paragrafo
1, dejando un solo
paragrafo en el
articulo.
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adopcion de todas las
medidas aplicables
previstas en esta ley y
podré realizar las
recomendaciones que
considere pertinentes.

Articulo 15. Vigencia.
Esta ley rige a partir de
la fecha de su
promulgacion y deroga
todas las disposiciones
gue le sean contrarias.

Articulo 14, Vigencia y
derogatorias. Esta ley rige a partir
de la fecha de su sancién vy
publicacion en el Diario Oficial y
deroga todas las disposiciones que
le sean contrarias.

Vigencia y
derogatorias

El articulo 15 se
convierte en el articulo
149,

Se incluyen  unos
cambios de técnica
legislativa que no
alteran el articulo. Sélo
precisa su entrada en
vigenciay se incluye en
el titulo la palabra
“derogatorias”.

VIIl.  PROPOSICIONES Y CONSTANCIAS EN PRIMER DEBATE

Se relacionan a continuacion las proposiciones que fueron acogidas y aquellas
proposiciones que fueron dejadas como constancias:

TEXTO PRESENTADO

TEXTO APROBADO EN PRIMER
DEBATE

PROPOSICIONES
Y/O CONSTANCIAS

Articulo 2. Definiciones.
Para efectos de
aplicacion de la presente
ley se tendran en cuenta

las siguientes
definiciones:
Cinturones de

seguridad: Conforme
con el numeral 2 del
Reglamento 16 de la
Comision Econdmica
para Europa de las
Naciones Unidas, se
entiende por “cinturdn

Queda igual.

CONSTANCIA:

El representante
Rodrigo Rojas Lara
deja una constancia
de una proposicion
que pretendia
eliminar la definicion
gue tiene que ver con
los Sistemas de
Retencion Infantil
contenido en el art, 2
del proyecto, en el
entendido que en la
Comisién Sexta
Constitucional

30




de seguridad” el
conjunto de correas con
hebilla de cierre,
dispositivos de ajuste y
piezas de fijacion que
puede anclarse al
interior de un vehiculo
de motor y que esta
destinado, al limitar las
posibilidades de
movimiento del cuerpo
del usuario, a reducir el
riesgo de que este sufra
heridas en caso de
colision 0 de
desaceleracion brusca
del  vehiculo. Para
designar dicho conjunto,
se empleara en general
el término «cinturén»,
gue englobara también
todo dispositivo de
absorcion de energia o
de retraccion del
cinturon.

Anclajes de cinturones:
Conforme con el
numeral 2 del
Reglamento 14 de la
Comisibn  Econdmica
para Europa de las
Naciones Unidas, se
entiende por “anclajes”
las partes de Ia
estructura del vehiculo o
del asiento o de
cualquier otra parte del
vehiculo a las cuales se
deban sujetar los
cinturones de seguridad.

Sistema de airbag:
Conforme con el
numeral 2 del

Permanente, se ha
radicado ponencia
para segundo debate
del proyecto de ley
1604 de 2020
Camara, acumulado
con el proyecto de ley
420 de 2020 Camara,
en el cual se
desarrolla
detalladamente  los
sistemas de retencion
infantii en términos
de: obligatoriedad,
criterios de edad vy
estatura,
reglamentacion  del
Gobierno  Nacional,
aspectos  técnicos,
sanciones e
incentivos tributarios.
Por Ilo tanto, la
eliminacion busca
evitar una duplicidad
normativa en lo que
corresponde a los
sistemas de retencion
infantil.
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Reglamento 14 de la
Comisibn  Economica
para Europa de las
Naciones Unidas, se
entiende por “sistema de
airbag” el dispositivo
instalado para
complementar a los
cinturones de seguridad
y sistemas de retencion
en los vehiculos de
motor, esto es, el
sistema que, de
producirse un fuerte
impacto que afecte al
vehiculo, despliegue
una estructura flexible
destinada a amortiguar,
por compresion del gas
que contiene, la
gravedad del contacto
de una 0 mas partes del
cuerpo del ocupante del
vehiculo con el interior
del habitaculo.

Sistema antibloqueo de
frenada

(ABS): Conforme con el
numeral 2° del anexo 13
del Reglamento 13 de la
Comision Econdmica
para Europa de las
Naciones Unidas, se
entiende por “sistema
antibloqueo” la parte de
un sistema de frenado
de servicio que, durante
el frenado del vehiculo,
controla

automaticamente en una
o varias ruedas el grado
de deslizamiento en el
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sentido de rotacion de
las mismas.

Bolsas de aire frontales
o] airbags
frontales: Conforme con
el numeral 2 del
Reglamento 94 de la
Comision Econdmica
para Europa de las
Naciones Unidas, es el
dispositivo instalado
como suplemento de los
cinturones de seguridad
y los sistemas de
retencion en los
vehiculos que en caso
de un impacto frontal
severo con
desaceleracion  subita
que afecte el vehiculo,
automaticamente

despliegan una
estructura flexible con la
intencion de limitar la
gravedad de un contacto
de una 0 mas partes del
cuerpo de un ocupante
del vehiculo con el

interior del
compartimiento del
pasajero.

Sistema de retenciéon de
cabezas 0
apoyacabezas: De

conformidad con el
numeral 2.2, del
Reglamento 25 de la
Comisioén Econdmica
para Europa de las
Naciones Unidas, es un
dispositivo, que puede o
no hacer parte integral
del espaldar de la silla,
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gue limita hacia atras el
desplazamiento de la
cabeza con respecto al
torso de los ocupantes
sentados en el vehiculo.

Sistema de retencion

infantil ISOFIX:
Conforme con el
numeral 2 del

Reglamento 14 de la
Comision Econdmica
para Europa de las
Naciones Unidas, se
entiende por “ISOFIX” el
sistema para la conexion
de los sistemas de
retencion infantil a los
vehiculos que posee dos
anclajes rigidos al
vehiculo, dos fijaciones
rigidas correspondientes
en el sistema de
retencién infantil y un
medio para limitar la
rotacion del sistema de
retencion infantil; y por
“Sistema de retencion
infantil ISOFIX” aquel
sistema de retencidn
infantil que cumple los
requisitos los
Reglamentos 44 0 129 y
gue debe sujetarse a un
sistema de anclajes
ISOFIX.

Control electrénico de
estabilidad: Conforme
con el numeral 2.7 del
Reglamento 140 de la
Comisioén Econdmica
para Europa de las
Naciones Unidas, el
Sistema de control
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electronico de la
estabilidad (ESC) es
aquel que dispone de los
siguientes atributos:

1. Mejora la estabilidad
direccional del vehiculo
mediante, al menos, la
capacidad de controlar
automaticamente los
pares de frenado de las
ruedas izquierda vy
derecha de cada eje.

2. Esta controlado por
un modulo informatico
que utiliza un algoritmo
de bucle cerrado para
limitar el sobrevirado y el
subvirado del vehiculo a
partir de la evaluacién
del comportamiento real

del mismo en
comparacién con una
determinacién del
comportamiento del

vehiculo solicitada por el
conductor.

3. Dispone de un medio
para determinar
directamente la
velocidad angular de
guifiada del vehiculo y
estimar su deriva o la
derivada de esta con
respecto al tiempo.

4. Posee un medio para
controlar las sefales
dadas a la direccion por
el conductor.

5. Cuenta con un
algoritmo para
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determinar la necesidad
de modificar el par de
propulsion y un medio
de hacerlo, en caso
necesario, a fin de
ayudar al conductor a
mantener el control del
vehiculo.

8. «Aceleracion
transversal»:
componente del vector
de aceleracion de un
punto del vehiculo
perpendicular al eje
(longitudinal) x  del
vehiculo y paralelo al
plano de la carretera.

9. «Coeficiente de
frenado maximo (PBC)»:
medida de la friccion
entre el neumético y la
carretera basada en la
desaceleracion maxima
de un neumatico en
rotacion.

10. «Factor de
estabilidad estatica»
(SSF): la mitad de la
anchura de via de un
vehiculo dividida por la
altura de su centro de
gravedad, también
expresado como SSF =
T/2H, donde: T =
anchura de via (en el
caso de vehiculos con
mas de una achura de
via, se utilizara la media;
cuando se trate de
ruedas gemelas, se
emplearan las ruedas
exteriores al calcular
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«T») y H = altura del
centro de gravedad del
vehiculo.

Articulo 4. ElI Gobierno
Nacional, a través del
Ministerio de
Transporte, elaborara,
reglamentara e
implementaré el proceso
de retiro paulatino del
mercado de aquellos
vehiculos automotores
gue no cumplan con los
estdndares sefalados
en los articulos 5 al 11
de la presente ley.

Articulo 4°. El Gobierno Nacional, a
través del Ministerio de Transporte,
elaborara una estrategia integral de
adaptacién progresiva en la cual se
incluyan acciones para el retiro del
mercado de aquellos vehiculos
automotores que no cumplan con
los estandares sefialados en los
articulos 5 al 11 de la presente ley.

Proposiciéon avalada:

El representante
Milton Angulo
presenta proposicion

para adicionar el
siguiente texto
subrayado

Articulo 40 El
Gobierno Nacional, a

través del Ministerio
de Transporte,
elaborara una

estrategia integral de
adaptacion
progresiva en la cual
se incluyan acciones
para el retiro del
mercado de aquellos
vehiculos
automotores nuevos
de cuatro 0 mas
ruedas que no
cumplan con los
estandares sefalados
en los articulos 5 al 11
de la presente ley.
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Articulo 5. Cinturones de
seguridad. Es de
obligatorio cumplimiento
la instalacion, durante el
proceso de fabricacion y
ensamblaje, de
cinturones de seguridad
de tres puntos en todas
las plazas de asiento de
todos los vehiculos

Capitulo 11
Especificaciones y estandares
minimos de seguridad para los

vehiculos automotores nuevos
Articulo 5o, Cinturones de
seguridad.

Es de obligatorio cumplimiento la
instalacion, durante el proceso de
fabricacion y ensamblaje, de

Proposicién avalada:

El representante
Milton Angulo
presenta proposicion
para adicionar el
siguiente texto
subrayado:
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automotores de
ensamble o fabricacion
nacional e importados,

que sean
comercializados en
Colombia.

Los cinturones de
seguridad deben estar
correctamente

colocados, atendiendo a
la reduccion al minimo
del riesgo de
deslizamiento del
cinturén, a la reduccion
al minimo del riesgo de
deterioro de la correa
por contacto con las
partes rigidas salientes
de la estructura del
vehiculo o del asiento y
a la reduccién al minimo
del riesgo de que se
rompa alguna de las
hebillas.

cinturones de seguridad de tres
puntos en todas las plazas de
asiento de todos los vehiculos
automotores de ensamble o
fabricacion nacional e importados,
que sean comercializados en
Colombia.

Los cinturones de seguridad deben
estar correctamente colocados,
atendiendo a la reduccion al
minimo del riesgo de deslizamiento
del cinturén, a la reduccién al
minimo del riesgo de deterioro de la
correa por contacto con las partes
rigidas salientes de la estructura
del vehiculo o del asiento y a la
reduccion al minimo del riesgo de
que se rompa alguna de las
hebillas.

Articulo 5°.
Cinturones de
seguridad.

Es de obligatorio
cumplimiento la
instalacion, durante el
proceso de
fabricacion y
ensamblaje, de
cinturones de
seguridad de tres

puntos en todas las
plazas de asiento de
todos los vehiculos
automotores nuevos
de cuatro 0 mas
ruedas de ensamble o
fabricacion nacional e
importados, que sean

comercializados en
Colombia.

Los cinturones de
seguridad deben
estar correctamente
colocados,

atendiendo a la
reduccion al minimo
del riesgo de
deslizamiento del
cinturén, a la
reduccion al minimo
del riesgo de

deterioro de la correa
por contacto con las

partes rigidas
salientes de la
estructura del

vehiculo o del asiento
y a la reduccion al
minimo del riesgo de
gue se rompa alguna
de las hebillas.
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Articulo 7. Sistema de
control electrénico de
estabilidad. Es de
obligatorio cumplimiento
la instalacion de un
sistema electronico de
estabilidad en todos los
vehiculos automotores
de ensamble 0
fabricacion nacional e
importados, que sean
comercializados en
Colombia; con el cual se
buscara impedir la
pérdida de control del
vehiculo tras un
movimiento brusco del
volante.

Dicho sistema debera
ser capaz de aplicar
pares de frenado por
separado a cada una de

las cuatro ruedas,
ademas debera
funcionar durante todas
las fases de la
conduccién (incluyendo
la aceleracion, la
marcha con los gases
cortados, la

desaceleracion 'y el
frenado) y debera ser
capaz de activarse
incluso cuando el
sistema antibloqueo del
frenado o el control de la
traccion estén activados.

Articulo 6°. Sistema de control
electronico de estabilidad. Es
obligatoria la tenencia de un
sistema electronico de estabilidad
en todos los vehiculos automotores
nuevos de ensamble o fabricacién
nacional e importados, que sean
comercializados en Colombia; con
el cual se buscard impedir la
pérdida de control del vehiculo tras
un movimiento brusco del volante.

Dicho sistema debera ser capaz de
aplicar pares de frenado por
separado a cada una de las cuatro
ruedas, ademas debera funcionar
durante todas las fases de la
conduccién (incluyendo la
aceleracion, la marcha con los
gases cortados, la desaceleraciony
el frenado) y debera ser capaz de
activarse incluso cuando el sistema
antibloqueo del frenado o el control
de la traccion estén activados.

Proposiciéon avalada:

El representante
Milton Angulo
presenta proposicion

para adicionar el
siguiente texto
subrayado:

Articulo 6°. Sistema
de control electrénico
de estabilidad. Es
obligatoria la tenencia
de un sistema
electrénico de
estabilidad en todos
los vehiculos
automotores nuevos
de cuatro 0 mas
ruedas de ensamble o
fabricacion nacional e
importados, que sean
comercializados en
Colombia; con el cual
se buscara impedir la
pérdida de control del

vehiculo tras un
movimiento brusco
del volante.

Dicho sistema debera
ser capaz de aplicar
pares de frenado por
separado a cada una
de las cuatro 0 _mas

ruedas, ademas
debera funcionar
durante todas las
fases de la
conduccion

(incluyendo la
aceleracion, la
marcha con los gases
cortados, la

desaceleracion y el
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frenado) y debera ser
capaz de activarse
incluso cuando el
sistema antibloqueo
del frenado o el
control de la traccion
estén activados

Articulo 8.  Sistema
antibloqueo de frenada
(ABS). Es de obligatorio
cumplimiento la
instalacion del sistema
antibloqueo de frenos

(ABS) en todos los
vehiculos automotores
de ensamble 0
fabricacion nacional e
importados, que sean
comercializados en
Colombia.

Articulo 7°. Sistema antibloqueo de
frenada (ABS). En_concordancia
con lo establecido en el articulo 28
del al Ley 769 de 2002, los
vehiculos nuevos que se
comercialicen _en el pais, deberan
tener el sistema antiblogueo de
frenos (ABS) en todos los vehiculos
automotores de ensamble o
fabricacion nacional e importados,
gue sean comercializados en
Colombia.

Proposicion avalada:

El representante
Milton Angulo
presenta proposicion

para adicionar el
siguiente texto
subrayado:

Articulo 7°. Sistema
antibloqueo de
frenada (ABS). En

concordancia con lo

establecido en el
articulo 28 de la Ley
769 de 2002, los
vehiculos

automotores nuevos
de cuatro 0o mas
ruedas que se
comercialicen en el
pais, deberan tener el
sistema antibloqueo
de frenos (ABS) en
todos los vehiculos
automotores nuevos
de cuatro 0 mas
ruedas de ensamble o
fabricacion nacional e
importados, que sean
comercializados en
Colombia.

Articulo 9. Bolsas de aire
frontales. Es de
obligatorio cumplimiento

Articulo 8°. Bolsas de aire frontales.
Es de obligatorio cumplimiento la
instalacion de minimo dos (2)

Proposicion avalada:

El representante
Milton Angulo
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la instalacién de minimo
dos (2) bolsas de aire
delanteras “frontal
airbags” en todos los
automotores de
ensamble o fabricacion
nacional e importados,

que sean
comercializados en
Colombia.

bolsas de aire delanteras “frontal
airbags” en todos los automotores
de ensamble o fabricacién nacional
e importados, que sean
comercializados en Colombia.

presenta proposicion

para adicionar el
siguiente texto
subrayado:

Articulo 8°. Bolsas de
aire frontales. Es de
obligatorio

cumplimiento la
instalacion de minimo
dos (2) bolsas de aire
delanteras “frontal
airbags” en todos los
automotores nuevos
de cuatro o mas
ruedas de ensamble o
fabricacion nacional e
importados, que sean
comercializados en
Colombia.
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Articulo 10. Sistema de
retencion de cabezas o
apoyacabezas. En todos
los vehiculos
automotores de
ensamble o fabricacion
nacional e importados,

que sean
comercializados en
Colombia, es de
obligatorio cumplimiento
la instalacion de
apoyacabezas 0
sistemas de retencion
de cabeza en sus
asientos.

Articulo 9°. Sistema de retencién de
cabezas o apoyacabezas. En todos
los vehiculos automotores de
cuatro o mas ruedas de ensamble
0 fabricacion nacional e
importados, que sean
comercializados en Colombia, es
de obligatorio cumplimiento la
instalacion de apoyacabezas o
sistemas de retenciéon de cabeza
en sus asientos.

Proposiciéon avalada:

El representante
Milton Angulo
presenta proposicion

para adicionar el
siguiente texto
subrayado:

Articulo 9°. Sistema
de retencibn  de
cabezas 0

apoyacabezas. En

todos los vehiculos
automotores nuevos
de cuatro o0 mas
ruedas de ensamble o
fabricacion nacional e
importados, que sean

comercializados en
Colombia, es de
obligatorio

cumplimiento la
instalacién de
apoyacabezas o]

sistemas de retencion
de cabeza en sus
asientos.

Articulo 11. Sistema de
retencion infantil
ISOFIX. En todos los
vehiculos automotores
de ensamble 0
fabricacion nacional e
importados, que sean
comercializados en
Colombia, es de
obligatorio cumplimiento
el equipamiento de
puntos de anclaje para
el sistema de retencion
infantil  ISOFIX, que
aseguren los anclajes
directamente en el

Articulo  10°. Modifiquense los
incisos 3y 4 el articulo 82 de la Ley
769 de 2002, que quedaran asi:

“Los menores de diez (10) afios no
podrdn viajar en el asiento
delantero del vehiculo. Por razones
de seguridad, estos menores solo
podran viajar en el asiento posterior
haciendo uso de una silla que
garantice su seguridad y que
permita su fijacion a él.

Las sillas de retencion infantil
deberan cumplir con la
reglamentacion técnica establecida
por el Gobierno Nacional a través

CONSTANCIA:

El representante
Rodrigo Rojas Lara
deja una constancia
gue contendia una

proposicion que
pretendia eliminar
este  articulo del
proyecto, en el
entendido que en la
Comisién Sexta
Constitucional

Permanente, se ha
radicado ponencia

para segundo debate
del proyecto de ley
1604 de 2020
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bastidor del vehiculo.
Ademés, en aquellas
plazas de asiento que
cuenten con un airbag
debera como minimo
ponerse una etiqueta de
advertencia y debera
instalarse un dispositivo
de desactivacion del
airbag.

de la Unidad Administrativa
Especial de Seguridad Vial”.

Camara, acumulado
con el proyecto de ley
420 de 2020 Camara,

en el cual se
desarrolla
detalladamente los

sistemas de retencion
infantil en términos
de: obligatoriedad,
criterios de edad vy
estatura,

reglamentacion  del
Gobierno  Nacional,
aspectos  técnicos,
sanciones e
incentivos tributarios.
Por Ilo tanto, la
eliminacion busca

evitar una duplicidad
normativa en lo que
corresponde a los
sistemas de retencion
infantil.

Articulo 14. El Gobierno
Nacional, a través del

Ministerio de
Transporte, dentro de
los ocho (8) meses
siguientes a la
expedicion de la
presente ley,
reglamentara lo
relacionado con la
seguridad activa vy
pasiva de los vehiculos
automotores que se

comercialicen en el pais
y los demas aspectos
relacionados con el
cumplimiento de lo aqui
consagrado.

Paragrafo 1: El
Ministerio de

Articulo 13°. Reglamentacién
Técnica. ElI Gobierno Nacional, a
través de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial, dentro de los dos
(2) afios siguientes a la entrada en
vigencia de la presente ley,
establecera la reglamentacion
técnica correspondiente a las
disposiciones establecidas en los
articulos 7, 8, 9y 10.

Paragrafo. ElI  Ministerio de
Transporte podra, en cualquier
momento, requerir al productor,
importador, distribuidor 0
comercializador de  vehiculos
automotores para verificar la
adopcion de todas las medidas
aplicables previstas en esta ley y

Proposicién avalada:

El representante
Milton Angulo
presenta proposicion

para adicionar el
siguiente texto
subrayado:

Articulo

13°. Reglamentacién
Técnica. El Gobierno
Nacional, a través de
la Agencia Nacional
de Seguridad Vial,
dentro de los dos (2)
afios siguientes a la
entrada en vigencia
de la presente ley,
establecera la
reglamentacion
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Transporte, en su
pagina web pondra al
servicio del publico una
base de datos con los
automoviles respecto de
los cuales haya recibido
reportes y que hayan
sido catalogados como
inseguros. Dicha base
de datos que debera
tener un  buscador
contendra como minimo,
la siguiente informacion:

1. La identificacion del
bien en cuestion
(modelo).

2. Nombre bajo el cual
ha sido comercializado
el producto.

3. La identificacion de su
fabricante o importador,
o la marca que Ilo
identifica.

5. La descripcién de los

riesgos asociados al
producto.

Paragrafo 2: El
Ministerio de Transporte
podra, en cualquier
momento, requerir al
productor, importador,
distribuidor o]

comercializador de
vehiculos automotores
para verificar la
adopcion de todas las
medidas aplicables
previstas en esta ley y
podra realizar las

podréa realizar las recomendaciones
que considere pertinentes.

técnica
correspondiente a las
disposiciones
establecidas en los
articulos 7, 8, 9y 10.

Paragrafo. El
Ministerio de
Transporte podra, en
cualquier momento,
requerir al productor,
importador,
distribuidor 0
comercializador  de
vehiculos

automotores nuevos
de cuatro 0 mas
ruedas para verificar
la adopcién de todas
las medidas
aplicables previstas
en esta ley y podra

realizar las
recomendaciones
que considere

pertinentes.
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recomendaciones que
considere pertinentes.

IX. MODIFICACIONES PROPUESTAS PARA SEGUNDO DEBATE

TEXTO APROBADO EN
PRIMER DEBATE

TEXTO PROPUESTO
PARA SEGUNDO
DEBATE

JUSTIFICACION

Capitulo |
Disposiciones Generales
Articulo 1°. Objeto. La
presente ley busca
establecer las
especificaciones de
seguridad minimas que
deben tener los vehiculos
automotores nuevos de
cuatro o mas ruedas que
se fabriquen, ensamblen,
importen y se
comercialicen en el pais,
con el fin de disminuir los
riesgos de ocurrencia de
siniestros viales y de
reducir la gravedad de las
lesiones y efectos que a
causa de estos se
produzcan; buscandose a

su vez, garantizar la
proteccion de los
conductores de los

vehiculos, de los peatones
y de los demas usuarios de
las vias.

Capitulo |
Disposiciones Generales
Articulo 1°. Objeto. La
presente ley busca
estableeer promover las
especificaciones de
seguridad minimas gque
deben-tener los vehiculos
automotores nuevos de
cuatro o mas ruedas que
se fabriquen, ensamblen,
importen y se
comercialicen en el pais,
con el fin de disminuir los
riesgos de ocurrencia de
siniestros viales y de
reducir la gravedad de las
lesiones y efectos que a
causa de estos se
produzcan; buscandose a

su vez, garantizar la
proteccién de los
conductores de los

vehiculos, de los peatones
y de los demas usuarios de
las vias.

Los avances tecnoldgicos
en materia de seguridad
activa y pasiva vehicular
requieren un marco
normativo que, orientado al
resultado de la proteccion
de la vida e integridad de los
actores viales, le permita al
pais avanzar de forma
oportuna y diligente en la
reglamentacion técnica
requerida para ascender en
materia de seguridad de los
vehiculos.

Por lo anterior, el alcance
del proyecto de ley debe
favorecer 'y exigir el
desarrollo las acciones
necesarias para incorporar
requerimientos que han
demostrado ser los mas
eficientes en materia de
reduccion de mortalidad en
las vias

Articulo 2. Definiciones.
Para efectos de aplicacion
de la presente ley se
tendran en cuenta las
siguientes definiciones:

Cinturones de
seguridad: Conforme con

Articulo 2. Definiciones.
Para efectos de aplicacion
de la presente ley se
tendran en cuenta las
siguientes definiciones:

Sistema de retencion:
Sistema formado por un

Incorporar la definicion del

término “sistema de
retencion”, teniendo en
cuenta que, para los
propoésitos de los

dispositivos de seguridad
pasiva, las especificaciones
del cinturén de seguridad, si
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el numeral 2 del
Reglamento 16 de la
Comision Econdmica para
Europa de las Naciones
Unidas, se entiende por
‘cinturédn de seguridad” el
conjunto de correas con
hebilla de cierre,
dispositivos de ajuste y
piezas de fijacibn que
puede anclarse al interior
de un vehiculo de motor y
gue esta destinado, al
limitar las posibilidades de
movimiento del cuerpo del
usuario, a reducir el riesgo
de que este sufra heridas
en caso de colision o de
desaceleracion brusca del
vehiculo. Para designar
dicho conjunto, se
empleara en general el
término «cinturén», que
englobara también todo
dispositivo de absorcion de
energia o de retraccion del
cinturon.

Anclajes de cinturones:
Conforme con el numeral 2
del Reglamento 14 de la
Comision Econdmica para
Europa de las Naciones
Unidas, se entiende por
“anclajes” las partes de la
estructura del vehiculo o
del asiento o de cualquier
otra parte del vehiculo a
las cuales se deban sujetar

los cinturones de
seguridad.
Sistema de airbag:

Conforme con el numeral 2
del Reglamento 14 de la
Comision Econdémica para

asiento y un cinturén
fijados adecuadamente al
vehiculo y que incluye,
ademas, todos los
elementos disefados para
disminuir el riesgo de que
el usuario se lesione en
caso de desaceleracion
brusca del vehiculo,
mediante la limitacién de la
movilidad del cuerpo del
usuario.

Silla de seguridad para
ninos: sistema de
retencion de nifos
incorporado a una silla a la
que estéa sujeto el nifo.

Cinturones de
seguridad: GCenferme-con

conjunto de correas con
hebilla de cierre,
dispositivos de ajuste y
piezas de fijacibn que
puede anclarse al interior
de un vehiculo de motor y
gue estd destinado, al
limitar las posibilidades de
movimiento del cuerpo del
usuario, a reducir el riesgo
de que este sufra heridas
en caso de colision o de
desaceleracion brusca del
vehiculo. Para designar
dicho conjunto, se
empleard en general el
término  «cinturén», que
englobar4d también todo

bien son importantes, son
insuficientes para limitar
movimientos riesgosos de
los ocupantes del vehiculo
ante un eventual siniestro
vial.

En este sentido, elementos
como los anclajes, que
hacen parte del sistema de
retencion, desempefan un
rol determinante para que el
cinturon de  seguridad
funcione de forma
adecuada.

Se elimina en todo el
articulado la referencia
expresa a los instrumentos
internacionales que tratan
los temas de seguridad vial
y a los reglamentos que
contienen  expresamente
algunas disposiciones.

En el control electronico de
estabilidad se eliminan los
numerales 8 y 9.
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Europa de las Naciones
Unidas, se entiende por
“sistema de airbag’ el
dispositivo instalado para
complementar a los
cinturones de seguridad y
sistemas de retencion en
los vehiculos de motor,
esto es, el sistema que, de
producirse  un  fuerte
impacto que afecte al
vehiculo, despliegue una
estructura flexible
destinada a amortiguar,
por compresion del gas
gue contiene, la gravedad
del contacto de una o0 mas
partes del cuerpo del
ocupante del vehiculo con
el interior del habitaculo.

Sistema antibloqueo de
frenada (ABS): Conforme
con el numeral 2° del
anexo 13 del Reglamento
13 de la Comision
Econdémica para Europa
de las Naciones Unidas, se
entiende por “sistema
antibloqueo” la parte de un
sistema de frenado de
servicio que, durante el
frenado del vehiculo,
controla automaticamente
en una o varias ruedas el
grado de deslizamiento en
el sentido de rotaciéon de
las mismas.

Bolsas de aire frontales o
airbags

frontales: Conforme con
el numeral 2 del
Reglamento 94 de la
Comision Econdmica para
Europa de las Naciones

dispositivo de absorcion de
energia o de retraccion del
cinturon.

Anclajes de cinturones:

“anclajes™las partes de la

estructura del vehiculo o
del asiento o de cualquier
otra parte del vehiculo a
las cuales se deban sujetar
los cinturones de
seguridad.

Sistema de airbag:

dispositivo instalado para
complementar a los
cinturones de seguridad y
sistemas de retencion en
los vehiculos de motor,
esto es, el sistema que, de
producirse  un  fuerte
impacto que afecte al
vehiculo, despliegue una
estructura flexible
destinada a amortiguar,
por compresion del gas
gue contiene, la gravedad
del contacto de una o mas
partes del cuerpo del
ocupante del vehiculo con
el interior del habitaculo.

Sistema antibloqueo de
frenada (ABS): Cenferme
con—el—numeral—2°—del
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Unidas, es el dispositivo
instalado como
suplemento de los
cinturones de seguridad y
los sistemas de retencion
en los vehiculos que en
caso de un impacto frontal
severo con desaceleracion
subita que afecte el
vehiculo, automaticamente
despliegan una estructura
flexible con la intencién de
limitar la gravedad de un
contacto de una 0 mas
partes del cuerpo de un
ocupante del vehiculo con

el interior del
compartimiento del
pasajero.

Sistema de retencion de
cabezas 0
apoyacabezas: De
conformidad con el
numeral 2.2, del
Reglamento 25 de la
Comision Econdmica para
Europa de las Naciones
Unidas, es un dispositivo,
gque puede o no hacer
parte integral del espaldar
de la silla, que limita hacia
atras el desplazamiento de
la cabeza con respecto al
torso de los ocupantes
sentados en el vehiculo.

Sistema de retencidn
infantil ISOFIX: Conforme
con el numeral 2 del
Reglamento 14 de la
Comision Econdmica para
Europa de las Naciones
Unidas, se entiende por
“ISOFIX” el sistema para la
conexién de los sistemas

anexo 13 del Reglamento
13 ,ele' la—Comision
Eeenennea_ para .EH'G, pa
de I_as Illaelenes Q'“"d. as,Se

i “la parte de un
sistema de frenado de
servicio que, durante el
frenado del vehiculo,
controla automaticamente
en una o varias ruedas el
grado de deslizamiento en
el sentido de rotacion de
las mismas.

Bolsas de aire frontales o
airbags

frontales: Conforme—con
el— numeral—2—del

Edwropa—de—las—Naciones
Unidas,—es—el dispositivo
instalado como
suplemento de los
cinturones de seguridad y
los sistemas de retencion
en los vehiculos que en
caso de un impacto frontal
severo con desaceleraciéon
subita que afecte el
vehiculo, automaticamente
despliegan una estructura
flexible con la intencién de
limitar la gravedad de un
contacto de una 0 mas
partes del cuerpo de un
ocupante del vehiculo con

el interior del
compartimiento del
pasajero.

Sistema de retencién de

cabezas 0
apoyacabezas: Be
conformidad———con———-=¢l
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de retencion infantil a los
vehiculos que posee dos
anclajes rigidos al
vehiculo, dos fijaciones
rigidas correspondientes
en el sistema de retencion
infantil y un medio para
limitar la rotacién del
sistema de retencion
infantil; y por “Sistema de
retencion infantil ISOFIX”
aquel sistema de retencién
infantii que cumple los
requisitos los Reglamentos
44 o 129 y que debe
sujetarse a un sistema de
anclajes ISOFIX.

Control electronico de
estabilidad: Conforme
con el numeral 2.7 del
Reglamento 140 de la
Comision Econdmica para
Europa de las Naciones
Unidas, el Sistema de
control electrénico de la
estabilidad (ESC) es aquel
que dispone de los
siguientes atributos:

1. Mejora la
estabilidad
direccional del
vehiculo mediante,
al menos, la
capacidad de
controlar
automaticamente

los pares de frenado
de las ruedas
izquierda y derecha
de cada eje.

2. Esta controlado por
un modulo
informatico que

Comision Economica para
Europa—de—las—Naciones
Unidas,—es—un dispositivo,
que puede o no hacer
parte integral del espaldar
de la silla, que limita hacia
atras el desplazamiento de
la cabeza con respecto al
torso de los ocupantes
sentados en el vehiculo.

Sistema de retencion
infantil o “Sistema de
retencion de nifos”:
conjunto de componentes
que puede incluir una
combinacién de correas o
componentes flexibles con
una hebilla de cierre,
dispositivos de regulacion,
piezas de fijacion y, en
algunos casos, un
dispositivo adicional como
un capazo, un portabebés,
una silla suplementaria o
una pantalla anticolision,
capaz de sujetarse a un
vehiculo de motor. Esta
concebido para reducir el
riesgo de heridas del
usuario en caso de colision
o de frenado brusco del
vehiculo, al limitar la
movilidad del cuerpo.

Control electrénico de
estabilidad: Conforme
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utiliza un algoritmo
de bucle cerrado

para limitar el
sobrevirado vy el
subvirado del

vehiculo a partir de
la evaluacion del
comportamiento

real del mismo en
comparacién  con
una determinacion
del comportamiento

del vehiculo
solicitada por el
conductor.

Dispone de un

medio para
determinar
directamente la

velocidad angular
de guifada del
vehiculo y estimar
su deriva o la
derivada de esta
con respecto al
tiempo.

Posee un medio
para controlar las
sefiales dadas a la
direccion por el
conductor.

Cuenta con un

algoritmo para
determinar la
necesidad de

modificar el par de
propulsion 'y un
medio de hacerlo,
en caso hecesario,
a fin de ayudar al

conductor a
mantener el control
del vehiculo.

estabilidad(ESC)-es aquel
que dispone de los
siguientes atributos:

1. Mejora la
estabilidad
direccional del
vehiculo mediante,
al menos, la
capacidad de
controlar
automaticamente

los pares de frenado
de las ruedas
izquierda y derecha
de cada eje.

2. Esta controlado por
un modulo
informatico que
utiliza un algoritmo
de bucle cerrado

para limitar el
sobrevirado vy el
subvirado del

vehiculo a partir de
la evaluacién del
comportamiento

real del mismo en
comparacién  con
una determinacion
del comportamiento

del vehiculo
solicitada por el
conductor.

3. Dispone de un
medio para
determinar
directamente la

velocidad angular
de guifiada del
vehiculo y estimar
su deriva o0 la
derivada de esta
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10.

Aceleracion
transversal:
componente del
vector de

aceleracion de un
punto del vehiculo
perpendicular al eje
(longitudinal) x del
vehiculo y paralelo
al plano de Ila
carretera.

Coeficiente de
frenado maximo
(PBC): medida de la
friccion entre el
neumatico y la
carretera basada en
la desaceleracion
maxima de un
neumatico en
rotacion.

Factor de
estabilidad estatica
(SSF): la mitad de la
anchura de via de
un vehiculo dividida
por la altura de su
centro de gravedad,
también expresado
como SSF = T/2H,
donde: T = anchura
de via (en el caso de
vehiculos con mas
de una achura de
via, se utilizara la
media; cuando se
trate de ruedas
gemelas, se
emplearan las
ruedas exteriores al
calcular «T») y H =
altura del centro de

con respecto al
tiempo.

Posee un medio
para controlar las
sefiales dadas a la
direccion por el
conductor.

Cuenta con un

algoritmo para
determinar la
necesidad de

modificar el par de
propulsion 'y un
medio de hacerlo,
en caso necesario,
a fin de ayudar al
conductor a
mantener el control
del vehiculo.
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gravedad del

vehiculo.

10. Factor de
estabilidad estatica
(SSF): la mitad de la
anchura de via de
un vehiculo dividida
por la altura de su
centro de gravedad,
también expresado
como SSF = T/2H,
donde: T = anchura
de via (en el caso de
vehiculos con mas
de una achura de
via, se utilizara la
media; cuando se

trate de ruedas
gemelas, se
emplearan las

ruedas exteriores al
calcular «T») y H =
altura del centro de
gravedad del
vehiculo.

Articulo 3°. Ambito de
aplicacion. Las
especificaciones y
estandares minimos de
seguridad establecidos en

la presente ley, se
consideraran como
complementarias a las

medidas tomadas como
resultado de la adhesion
gue Colombia pueda hacer
a los acuerdos de las
Naciones Unidas con
relacibn a estandares
vehiculares y de
inspecciones periodicas de
los vehiculos.

Articulo 3°. Ambito de
aplicacién. La presente
ley se aplica a todos los
agentes que intervengan
en la comercializacion de
vehiculos automotores
nuevos, y rige en todo el
territorio nacional.

Las especificaciones vy
estdndares minimos de
seguridad establecidos en

la presente ley se
consideraran como
complementarias a las

medidas tomadas como
resultado de la adhesion
gue Colombia pueda hacer
a los acuerdos de las
Naciones Unidas con
relacion a estandares

Se incorpora un inciso para
aclarar el ambito de Ila
aplicaciéon de la ley, es decir,
el espacio y los sujetos que
guedan obligados bajo las
disposiciones contenidas en
la misma.
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vehiculares y de
inspecciones periddicas de
los vehiculos.

Articulo 4°. ElI Gobierno
Nacional, a través del
Ministerio de Transporte,
elaborara una estrategia
integral de adaptacion
progresiva en la cual se
incluyan acciones para el
retiro del mercado de
aquellos vehiculos
automotores nuevos de
cuatro o mas ruedas que
no cumplan con los
estandares sefialados en
los articulos 5 al 10 de la
presente ley.

Articulo 4°. ElI Gobierno
Nacional, a—través—del
I,Innsteue, de Ilanspelte_
_elabe|a||a luna elstlate_g,la
progresiva en la cual se

i implementara las
acciones para el retiro del
mercado de aquellos
vehiculos automotores
nuevos de cuatro o mas
ruedas que a partir de las
fechas estipuladas re
incumplan con los
estandares sefialados en
los articulos 5 al 10 de la
presente ley y posterior
reglamentacion técnica.

Se ajusta este articulo, dado
gque a través del Decreto
1074 de 2015 vya se
establecen las medidas que
pueden ejercer las
autoridades de vigilancia y
control ante la
comercializacion de
vehiculos que incumplan
con los requisitos técnicos
normativos.

Asi mismo, es preciso tener
en cuenta que los plazos de
transicion para el
cumplimiento de este tipo de
requerimientos técnicos son
necesarios para minimizar
las afectaciones a la
industria.

Capitulo Il

Especificaciones y
estandares minimos de
seguridad para los
vehiculos automotores
nuevos

Articulo 5°. Cinturones
de seguridad. Es de
obligatorio cumplimiento la
instalacién, durante el
proceso de fabricacion y
ensamblaje, de cinturones
de seguridad de tres
puntos en todas las plazas
de asiento de todos los
vehiculos automotores
nuevos de cuatro 0 mas
ruedas de ensamble o
fabricacion nacional e
importados, que sean

Capitulo Il

Especificaciones y
estandares minimos de
seguridad para los
vehiculos automotores
nuevos

Articulo 5%—Cinturones
de—seguridad- Sistemas

de retencion. Es de
obligatorio cumplimiento la
instalaciéon, durante el

proceso de fabricacion y
ensamblaje, de einturones

de-seguridad sistemas de
retencion de tres-puntes en

todas las plazas de asiento
de todos los vehiculos
automotores nuevos de
cuatro o mas ruedas de
ensamble o fabricacion

Ampliar el alcance del
articulo aumenta la
proteccion de los ocupantes
de los vehiculos
automotores. Lo anterior,
dado que con la expresion
‘sistemas de retencidon”
ademas del cinturén de
seguridad, se incorporan
otros elementos
indispensables para la
sujecibn segura de los
ocupantes ante un choque.

Se incluye la prohibicion de
los cinturones de seguridad
hechos a partir de
policaprolactona, que se
encuentra establecida en
los reglamentos de WP29 y
FMVSS UN-R-16.
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comercializados en
Colombia.
Los cinturones de

seguridad deben estar
correctamente colocados,
atendiendo a la reduccion
al minimo del riesgo de
deslizamiento del cinturén,
a la reduccién al minimo
del riesgo de deterioro de
la correa por contacto con
las partes rigidas salientes
de la estructura del
vehiculo o del asiento y a
la reduccién al minimo del
riesgo de que se rompa
alguna de las hebillas.

nacional e importados, que
sean comercializados en
Colombia.

Los sistemas de retencion
cinturones—de—seguridad
deben estar correctamente
colocados, atendiendo a la
reduccion al minimo del
riesgo de deslizamiento
del cinturdn, a la reduccion
al minimo del riesgo de
deterioro de la correa por
contacto con las partes
rigidas salientes de Ila
estructura del vehiculo o
del asiento y a la reduccién
al minimo del riesgo de
gue se rompa alguna de
las hebillas.

Quedan prohibidos los
cinturones de seguridad
elaborados a partir de
policaprolactona en los
vehiculos nuevos.
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Articulo 6°. Sistema de
control electrénico de
estabilidad. Es obligatoria
la tenencia de un sistema
electronico de estabilidad
en todos los vehiculos
automotores nuevos de
cuatro o mas ruedas de
ensamble o fabricacion
nacional e importados, que
sean comercializados en
Colombia; con el cual se
buscara impedir la pérdida
de control del vehiculo tras
un movimiento brusco del
volante.

Dicho sistema debera ser
capaz de aplicar pares de
frenado por separado a
cada una de las cuatro o
mas ruedas, ademas
debera funcionar durante
todas las fases de la
conduccion (incluyendo la
aceleracion, la marcha con
los gases cortados, la
desaceleracion y el
frenado) y debera ser
capaz de activarse incluso

Articulo 6°. Sistema de
control electrénico de
estabilidad. Es obligatoria
la tenencia de un sistema
electronico de estabilidad
en todos los vehiculos
automotores nuevos de
cuatro o mas ruedas de
ensamble o fabricacion
nacional e importados, que
sean comercializados en
Colombia, u otra
tecnologia de igual o
superior desempefio que
tenga el mismo propdosito
del sistema de control
electronico de estabilidad,
con el cual se buscara
impedir la pérdida de
control del vehiculo tras un
movimiento brusco del
volante.

Dicho sistema debera ser
capaz de aplicar pares de
frenado por separado a
cada una de las cuatro o
mas ruedas, ademas
debera funcionar durante
todas las fases de la

Las investigaciones en
materia de  seguridad
vehicular han derivado en la
incorporacion constante de
nuevas tecnologias de
seguridad activa y pasiva.
Los fabricantes y otras
organizaciones

continuamente incorporan
mejoras a dichas
tecnologias, actualizando,

ademas de sus nombres, el
desempefio de los
componentes y sistemas
con el fin de aumentar la
proteccion de los ocupantes
de los vehiculos.

Por lo  anterior, es
importante dejar abierta y
explicita la posibilidad de
implementar sistemas con
desempefios superiores a
los actuales.

cuando el sistema | conduccién (incluyendo la
antibloqueo del frenado o | aceleracion, la marcha con
el control de la traccién | los gases cortados, la
estén activados. desaceleracion y el
frenado) y debera ser
capaz de activarse incluso
cuando el sistema
antibloqueo del frenado o
el control de la traccién
estén activados.
Articulo  7°.  Sistema | Articulo  7°.  Sistema | Las investigaciones en
antibloqueo de frenada | antibloqueo de frenada | materia de seguridad

(ABS). En concordancia
con lo establecido en el

(ABS). En concordancia
con lo establecido en el

vehicular han derivado en la
incorporacion constante de
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articulo 28 de la Ley 769
de 2002, los vehiculos
automotores nuevos de
cuatro o mas ruedas que
se comercialicen en el
pais, deberan tener el
sistema antibloqueo de
frenos (ABS) en todos los
vehiculos automotores
nuevos de cuatro o mas
ruedas de ensamble o
fabricacion nacional e
importados, que sean
comercializados en
Colombia.

articulo 28 de la Ley 769
de 2002, los vehiculos
automotores nuevos de
cuatro o mas ruedas que
se comercialicen en el
pais, deberan tener el
sistema antibloqueo de
frenos (ABS) en tedes los
vehiculos automotores
nuevos de cuatro o mas
ruedas de ensamble o
fabricacion nacional e
importados, que sean
comercializados en
Colombia, u otra
tecnologia de igual o
superior desempeio que
tenga el mismo proposito
de los sistemas
antibloqueo de frenada.

nuevas tecnologias de
seguridad activa y pasiva.
Los fabricantes y otras
organizaciones
continuamente incorporan
mejoras a dichas
tecnologias, actualizando,
ademas de sus nombres,
las propiedades que los
componen con el fin de
aumentar la proteccion de
los ocupantes de los
vehiculos.

Por lo  anterior, es
importante dejar abierta y
explicita la posibilidad de
requerir  sistemas  con
desempefios superiores a
los actuales.

Asi mismo, los frenos ABS
en vehiculos tipo
motocicleta cuentan con
evidencia robusta de su
efectividad para prevenir
siniestros viales de
motociclistas, el actor vial
gue en la actualidad es el
mas afectado por Ila
siniestralidad vial. Por esta
razon, se considera
determinante viabilizar la
exigencia de frenos ABS
para  motocicletas, de
conformidad con los andlisis
de impacto realizados por la
Agencia Nacional de
Seguridad Vial en el marco
de las disposiciones del
articulo 13 del presente
proyecto de ley.

Articulo 8°. Bolsas de
aire frontales. Es de
obligatorio cumplimiento la
instalacion de minimo dos
(2) bolsas de aire

Articulo 8°. Bolsas de
aire frontales. Es de
obligatorio cumplimiento la
instalacion de minimo dos
(2) bolsas de aire

Queda igual.
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delanteras “frontal airbags”
en todos los vehiculos
automotores nuevos de
cuatro o mas ruedas de
ensamble o fabricacion
nacional e importados, que
sean comercializados en
Colombia.

delanteras “frontal airbags”
en todos los vehiculos
automotores nuevos de
cuatro o mas ruedas de
ensamble o fabricacion
nacional e importados, que
sean comercializados en
Colombia.

Articulo 9°. Sistema de
retencion de cabezas o
apoyacabezas. En todos
los vehiculos automotores
nuevos de cuatro o mas
ruedas de ensamble o
fabricacion nacional e
importados, que sean
comercializados en
Colombia, es de
obligatorio cumplimiento la
instalacion de
apoyacabezas o sistemas
de retenciéon de cabeza en
Sus asientos.

Articulo 9°. Sistema de
retencion de cabezas o
apoyacabezas. En todos
los vehiculos automotores
nuevos de cuatro o mas
ruedas de ensamble o
fabricacion nacional e
importados, que sean
comercializados en
Colombia, es de
obligatorio cumplimiento la
instalacion de
apoyacabezas o sistemas
de retencion de cabeza en
Sus asientos.

Queda igual.

Articulo 10°.
Modifiquense los incisos
3y 4 el articulo 82 de la
Ley 769 de 2002, que
guedaran asi:

“Los menores de diez (10)
afios no podran viajar en el
asiento  delantero  del
vehiculo. Por razones de
seguridad, estos menores
solo podran viajar en el
asiento posterior haciendo
uso de wuna silla que
garantice su seguridad y
gue permita su fijaciéon a él.

Las sillas de retencion
infantil deberan cumplir
con la reglamentacion

Articulo 10°. Modifiquese
el inciso 3 einclayase un
inciso al articulo 82 de la
Ley 769 de 2002, que
guedaran asi:

(...)

“Los menores de doce (12)
afios o de menos de 150
cm de estatura no podran
viajar en el asiento
delantero del vehiculo. Por
razones de seguridad,
estos menores solo podran
viajar en el asiento
posterior haciendo uso de
una silla que garantice su

Las recomendaciones
internacionales sugieren
establecer esta medida para
menores de 12 afios e
incluir otras caracteristicas
de facil verificacion, como
es la estatura del menor.
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técnica establecida por el
Gobierno Nacional a
través de Ila Unidad

seguridad y que permita su
fijacion al vehiculo.

Administrativa Especial de | Los sistemas de

Seguridad Vial”. retenciéon infantil
deberan cumplir con la
reglamentacion técnica
establecida por el
Gobierno Nacional”.
(...)

Capitulo IlI Capitulo Il Queda igual.

Disposiciones Finales

Articulo 11°.
Excepciones. Las
disposiciones previstas en
los articulos 5, 6, 7, 8,9y
10 de la presente ley no
aplicaran a:

a) Vehiculos que se

fabriquen o]
importen al pais de
manera  temporal

para participar en
ferias, exposiciones
0 que vayan a ser
comercializados en

mercados
diferentes al
colombiano;

b) Vehiculos para
competencia, para

pruebas o para usos
agricola, industrial o
de construccion
autopropulsada.

Disposiciones Finales

Articulo 11°.
Excepciones. Las
disposiciones previstas en
los articulos 5, 6, 7, 8,9y
10 de la presente ley no
aplicaran a:

a) Vehiculos que se

fabriquen 0
importen al pais de
manera  temporal

para participar en
ferias, exposiciones
0 que vayan a ser
comercializados en

mercados
diferentes al
colombiano;

b) Vehiculos para
competencia, para

pruebas o para usos
agricola, industrial o
de construccion
autopropulsada.

Articulo 12°. Vigilancia y
control. La Direccion de
Impuestos y Aduanas

Articulo 12°. Vigilancia y
control. La Direccion de
Impuestos y Aduanas

Se complementa el articulo

de acuerdo
competencias

con las
gue en
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Nacionales (DIAN), de
acuerdo con la
normatividad vigente o las
normas que la modifiquen,
adicionen o sustituyan y lo
establecido en la Ley 1480
de 2011, ejercera las
actuaciones que le
correspondan con
respecto a la presente ley,
en virtud de su potestad
aduanera.

Asi mismo, la
Superintendencia de
Industria y Comercio (SIC)
conforme a sus facultades
de vigilancia y control y lo
establecido en el Decreto
4886 de 2011, serd la
entidad competente para
vigilar, controlar y hacer
cumplir en el mercado lo
estipulado en la presente

ley.

Nacionales (DIAN), de
acuerdo con la
normatividad vigente o las
normas que la modifiquen,
adicionen o sustituyan y lo
establecido en la Ley 1480

de 2011, ejercera las
actuaciones que le
correspondan con

respecto a la presente ley,
en virtud de su potestad
aduanera.

Asi mismo, la
Superintendencia de
Industria y Comercio (SIC)
y las alcaldias municipales
conforme a sus facultades
de vigilancia y control y lo
establecido en el Decreto
4886—de—2011 1074 de
2015, seran las entidades
competentes para vigilar,
controlar y hacer cumplir
en el mercado lo
estipulado en la presente

ley.

materia de vigilancia vy
control le corresponde a las
alcaldias municipales.

Articulo

13°. Reglamentacion
Técnica. ElI Gobierno
Nacional, a través de la
Agencia  Nacional de
Seguridad Vial, dentro de
los dos (2) afos siguientes
a la entrada en vigencia de

la presente ley,
establecera la
reglamentacion técnica
correspondiente a las

disposiciones establecidas
en los articulos 7, 8,9y 10.

Articulo

13°. Reglamentacion
Técnica. ElI Gobierno
Nacional, a través de la
Agencia  Nacional de
Seguridad Vial, dentro de
los dos (2) afos siguientes
a la entrada en vigencia de
la presente ley;
B
reglamentara los
requerimientos  técnicos,
tipologias vehiculares,
procesos y periodos de
transicion en lo

Aunado a los componentes
establecidos en el proyecto
de ley, el Banco
Interamericano de
Desarrollo y la Organizacion
Mundial de la Salud han
evidenciado los retrasos
gue en materia de seguridad
vehicular tiene la region de
América Latina y el Caribe.

En virtud de lo anterior, han
sido enfaticos en
recomendarle a los
gobiernos la exigencia de
componentes de seguridad
activa y pasiva tales como:
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Paragrafo. El Ministerio de

Transporte  podra, en
cualquier momento,
requerir al  productor,

importador, distribuidor o
comercializador de
vehiculos automotores
para verificar la adopcion
de todas las medidas
aplicables previstas en
esta ley y podrarealizar las
recomendaciones que
considere pertinentes.

correspondiente  a las
disposiciones establecidas
en los articulos 7, 8,9y 10,
asi como otras tecnologias
de seguridad activa vy
pasiva  vehicular que
soportadas en analisis
técnicos y de impactos se
requieran en el pais para
reducir los fallecimientos y

lesiones graves en las
vias.
Asi  mismo, la misma

entidad se encargara de
reglamentar los demas
sistemas vehiculares que
se identifiquen pertinentes
y necesarios para la
proteccion de la vida de
conductores, pasajeros y
demas actores viales.

Se tendra un plazo maximo
de 5 aflos para ser
revisada.

Paragrafo. El Ministerio de
Transporte 0 la
Superintendencia de
Industria y Comercio o la
Superintendencia de
Transporte podran, en
cualquier momento,
requerir al  productor,
importador, distribuidor o
comercializador de
vehiculos automotores
nuevos de cuatro o mas
ruedas para verificar la
adopcion de todas las
medidas aplicables
previstas en esta ley y
podra realizar las
recomendaciones que
considere pertinentes.

proteccion de ocupantes en
caso de impactos laterales,
frontales y traseros,
proteccion de ocupantes
ante colisiones con postes,
proteccion de peatones,
sistemas de retencion
infantil  reforzados, entre
otros.

Ante la evidencia de la
efectividad de las
tecnologias de seguridad
vehicular que, aunadas a las
recomendaciones de
expertos, le envian al pais
un mensaje para exigir
estos componentes tal y
como lo hacen en otras
regiones del mundo, es
determinante desarrollar un
marco  normativo  que
reduzca las barreras para
poder adoptar nuevas
tecnologias.

Lo cual requiere de analisis
técnicos y socioecondmicos
gue soporten esta adopcion.

En este sentido, es la
Agencia Nacional de
Seguridad Vial, maxima

autoridad para la aplicacion
de las politicas y medidas
de seguridad vial nacional,
la entidad técnicamente
idonea para desarrollar las
acciones pertinentes.

El plazo de revision de 5
afos se encuentra en el
Decreto 1468 de 2020.
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Articulo 14°. Vigencia y
derogatorias. Esta ley
rige a partir de la fecha de
su sancion y publicacién
en el Diario Oficial y
deroga todas las
disposiciones que le sean
contrarias.

Articulo 14°. Vigencia y
derogatorias. Esta ley
rige a partir de la fecha de
su sancion y publicacién
en el Diario Oficial y
deroga todas las
disposiciones que le sean
contrarias.

Queda igual.

X. PROPOSICION FINAL

Por las consideraciones anteriores, solicitamos a la Plenaria de la Camara de

Representantes, APROBAR, el Informe de ponencia para segundo debate del proyecto

de ley No. 180 de 2020 Camara “POR MEDIO DE LA CUAL SE ESTABLECEN
ESPECIFICACIONES Y ESTANDARES MINIMOS DE SEGURIDAD PARA LOS
VEHICULOS AUTOMOTORES NUEVOS DE CUATRO O MAS RUEDAS QUE SEAN
PRODUCIDOS Y/O COMERCIALIZADOS EN EL TERRITORIO NACIONAL Y SE
DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”, con las modificaciones propuestas y acoger el

texto que se adjunta.

Cordialmente,

OSWALDO ARCOS BENAVIDES
Representante a la Camara
Departamento Valle del Cauca

OSWALDO ARCOS BENAVIDES

Coordinador Ponente

MONICA MARIA RAIGOZA MORALES

Representante a la Camara
Departamento de Antioquia
Ponente
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XI. TEXTO PROPUESTO PARA SEGUNDO DEBATE

PROYECTO DE LEY NO. 180 DE 2020 CAMARA

“POR MEDIO DE LA CUAL SE ESTABLECEN ESPECIFICACIONES Y
ESTANDARES MINIMOS DE SEGURIDAD PARA LOS VEHICULOS
AUTOMOTORES NUEVOS DE CUATRO O MAS RUEDAS QUE SEAN
PRODUCIDOS Y/O COMERCIALIZADOS EN EL TERRITORIO NACIONAL Y SE
DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”

“El Congreso de Colombia,

Decreta”

Capitulo |
Disposiciones Generales

Articulo 1° Objeto. La presente ley busca promover fas especificaciones de
seguridad minimas los vehiculos automotores nuevos de cuatro 0 mas ruedas que se
fabriquen, ensamblen, importen y se comercialicen en el pais, con el fin de disminuir
los riesgos de ocurrencia de siniestros viales y de reducir la gravedad de las lesiones
y efectos que a causa de estos se produzcan; buscandose a su vez, garantizar la
proteccion de los conductores de los vehiculos, de los peatones y de los demas
usuarios de las vias.

Articulo 2. Definiciones. Para efectos de aplicacion de la presente ley se tendran en
cuenta las siguientes definiciones:

Sistema de retencién: Sistema formado por un asiento y un cinturén fijados
adecuadamente al vehiculo y que incluye, ademas, todos los elementos disefiados
para disminuir el riesgo de que el usuario se lesione en caso de desaceleracion brusca
del vehiculo, mediante la limitacion de la movilidad del cuerpo del usuario.

Silla de seguridad para nifios: sistema de retencion de nifios incorporado a una silla
a la que esta sujeto el nifio.

Cinturones de seguridad: Conjunto de correas con hebilla de cierre, dispositivos de
ajuste y piezas de fijacién que puede anclarse al interior de un vehiculo de motor y que
esta destinado, al limitar las posibilidades de movimiento del cuerpo del usuario, a
reducir el riesgo de que esté sufra heridas en caso de colisién o de desaceleracion
brusca del vehiculo. Para designar dicho conjunto, se empleara en general el término
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«cinturén», que englobara también todo dispositivo de absorcion de energia o de
retraccion del cinturdn.

Anclajes de cinturones: Partes de la estructura del vehiculo o del asiento o de
cualquier otra parte del vehiculo a las cuales se deban sujetar los cinturones de
seguridad.

Sistema de airbag: Dispositivo instalado para complementar a los cinturones de
seguridad y sistemas de retencion en los vehiculos de motor, esto es, el sistema que,
de producirse un fuerte impacto que afecte al vehiculo, despliegue una estructura
flexible destinada a amortiguar, por compresion del gas que contiene, la gravedad del
contacto de una o mas partes del cuerpo del ocupante del vehiculo con el interior del
habitaculo.

Sistema antibloqueo de frenada (ABS): Parte de un sistema de frenado de servicio
que, durante el frenado del vehiculo, controla automéaticamente en una o varias ruedas
el grado de deslizamiento en el sentido de rotacion de las mismas.

Bolsas de aire frontales o airbags frontales: Dispositivo instalado como suplemento
de los cinturones de seguridad y los sistemas de retencion en los vehiculos que en
caso de un impacto frontal severo con desaceleracion subita que afecte el vehiculo,
autométicamente despliegan una estructura flexible con la intencion de limitar la
gravedad de un contacto de una o mas partes del cuerpo de un ocupante del vehiculo
con el interior del compartimiento del pasajero.

Sistema de retencién de cabezas o apoyacabezas: Dispositivo, que puede 0 no
hacer parte integral del espaldar de la silla, que limita hacia atras el desplazamiento
de la cabeza con respecto al torso de los ocupantes sentados en el vehiculo.

Sistema de retencién infantil o “Sistema de retenciéon de nifnos”: conjunto de
componentes que puede incluir una combinacion de correas o componentes flexibles
con una hebilla de cierre, dispositivos de regulacién, piezas de fijacion y, en algunos
casos, un dispositivo adicional como un capazo, un portabebés, una silla
suplementaria o una pantalla anticolision, capaz de sujetarse a un vehiculo de motor.
Esta concebido para reducir el riesgo de heridas del usuario en caso de colision o de
frenado brusco del vehiculo, al limitar la movilidad del cuerpo.

Control electronico de estabilidad: Aquel que dispone de los siguientes atributos:

1. Mejora la estabilidad direccional del vehiculo mediante, al menos, la capacidad
de controlar automaticamente los pares de frenado de las ruedas izquierda y
derecha de cada eje.

2. Esta controlado por un mddulo informatico que utiliza un algoritmo de bucle
cerrado para limitar el sobrevirado y el subvirado del vehiculo a partir de la
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evaluacion del comportamiento real del mismo en comparacién con una
determinacion del comportamiento del vehiculo solicitada por el conductor.

Dispone de un medio para determinar directamente la velocidad angular de
guifiada del vehiculo y estimar su deriva o la derivada de esta con respecto al
tiempo.

Posee un medio para controlar las sefiales dadas a la direccion por el
conductor.

Cuenta con un algoritmo para determinar la necesidad de modificar el par de
propulsién y un medio de hacerlo, en caso necesario, a fin de ayudar al
conductor a mantener el control del vehiculo.

Factor de estabilidad estatica (SSF): la mitad de la anchura de via de un
vehiculo dividida por la altura de su centro de gravedad, también expresado
como SSF = T/2H, donde: T = anchura de via (en el caso de vehiculos con mas
de una achura de via, se utilizara la media; cuando se trate de ruedas gemelas,
se emplearan las ruedas exteriores al calcular «T») y H = altura del centro de
gravedad del vehiculo.

Articulo 3°. Ambito de aplicacion. La presente ley se aplica a todos los agentes que
intervengan en la comercializacion de vehiculos automotores nuevos, y rige en todo el
territorio nacional.

Las especificaciones y estdndares minimos de seguridad establecidos en la presente
ley se considerardn como complementarias a las medidas tomadas como resultado de
la adhesién que Colombia pueda hacer a los acuerdos de las Naciones Unidas con
relacion a estandares vehiculares y de inspecciones periddicas de los vehiculos.

Articulo 4°. El Gobierno Nacional, implementara las acciones para el retiro del
mercado de aquellos vehiculos automotores nuevos de cuatro o mas ruedas que a
partir de las fechas estipuladas incumplan con los estandares sefialados en los
articulos 5 al 10 de la presente ley y posterior reglamentacién técnica.

Capitulo Il

Especificaciones y estandares minimos de seguridad para los vehiculos

automotores nuevos

Articulo 5°. Sistemas de retenciéon. Es de obligatorio cumplimiento la instalacion,
durante el proceso de fabricacion y ensamblaje, de sistemas de retencion en todas las
plazas de asiento de todos los vehiculos automotores nuevos de cuatro o0 mas ruedas
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de ensamble o fabricacion nacional e importados, que sean comercializados en
Colombia.

Los sistemas de retencion deben estar correctamente colocados, atendiendo a la
reduccion al minimo del riesgo de deslizamiento del cinturén, a la reduccion al minimo
del riesgo de deterioro de la correa por contacto con las partes rigidas salientes de la
estructura del vehiculo o del asiento y a la reduccién al minimo del riesgo de que se
rompa alguna de las hebillas.

Quedan prohibidos los cinturones de seguridad elaborados a partir de policaprolactona
en los vehiculos nuevos.

Articulo 6°. Sistema de control electronico de estabilidad. Es obligatoria la
tenencia de un sistema electronico de estabilidad en todos los vehiculos automotores
nuevos de cuatro o mas ruedas de ensamble o fabricacion nacional e importados, que
sean comercializados en Colombia, u otra tecnologia de igual o superior desempefio
que tenga el mismo proposito del sistema de control electrénico de estabilidad, con el
cual se buscara impedir la pérdida de control del vehiculo tras un movimiento brusco
del volante.

Dicho sistema debera ser capaz de aplicar pares de frenado por separado a cada una
de las cuatro o mas ruedas, ademas debera funcionar durante todas las fases de la
conduccién (incluyendo la aceleracion, la marcha con los gases cortados, la
desaceleracion y el frenado) y debera ser capaz de activarse incluso cuando el sistema
antibloqueo del frenado o el control de la traccion estén activados.

Articulo 7°. Sistema antibloqueo de frenada (ABS). En concordancia con lo
establecido en el articulo 28 de la Ley 769 de 2002, los vehiculos automotores nuevos
de cuatro o mas ruedas que se comercialicen en el pais, deberan tener el sistema
antibloqueo de frenos (ABS) en los vehiculos automotores nuevos de cuatro o mas
ruedas de ensamble o fabricacion nacional e importados, que sean comercializados
en Colombia, u otra tecnologia de igual o superior desempefio que tenga el mismo
propasito de los sistemas antibloqueo de frenada.

Articulo 8°. Bolsas de aire frontales. Es de obligatorio cumplimiento la instalacion de
minimo dos (2) bolsas de aire delanteras “frontal airbags” en todos los vehiculos
automotores nuevos de cuatro o mas ruedas de ensamble o fabricaciébn nacional e
importados, que sean comercializados en Colombia.

Articulo 9°. Sistema de retencién de cabezas o apoyacabezas. En todos los
vehiculos automotores nuevos de cuatro o mas ruedas de ensamble o fabricacion
nacional e importados, que sean comercializados en Colombia, es de obligatorio
cumplimiento la instalacion de apoyacabezas o sistemas de retencidén de cabeza en
sus asientos
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Articulo 10°. Modifiquese el inciso 3 e incluyase un inciso al articulo 82 de la Ley
769 de 2002, que quedaran asi:

(...)

“Los menores de doce (12) afios o de menos de 150 cm de estatura no podran viajar
en el asiento delantero del vehiculo. Por razones de seguridad, estos menores solo
podran viajar en el asiento posterior haciendo uso de una silla que garantice su
seguridad y que permita su fijacion al vehiculo.

Los sistemas de retencidon infantil deberan cumplir con la reglamentacion técnica
establecida por el Gobierno Nacional’.

(...)
Capitulo 111

Disposiciones Finales

Articulo 11°. Excepciones. Las disposiciones previstas en los articulos 5, 6, 7, 8,9y
10 de la presente ley no aplicaran a:

a) Vehiculos que se fabriquen o importen al pais de manera temporal para
participar en ferias, exposiciones 0 que vayan a ser comercializados en
mercados diferentes al colombiano;

b) Vehiculos para competencia, para pruebas o para usos agricola, industrial o de
construccion autopropulsada.

Articulo 12°. Vigilancia y control. La Direccion de Impuestos y Aduanas Nacionales
(DIAN), de acuerdo con la normatividad vigente o las normas que la modifiquen,
adicionen o sustituyan y lo establecido en la Ley 1480 de 2011, ejercera las
actuaciones que le correspondan con respecto a la presente ley, en virtud de su
potestad aduanera.

Asi mismo, la Superintendencia de Industria y Comercio (SIC) y las alcaldias
municipales conforme a sus facultades de vigilancia y control y lo establecido en el
Decreto 1074 de 2015, seran las entidades competentes para vigilar, controlar y hacer
cumplir en el mercado lo estipulado en la presente ley.

Articulo 13°. Reglamentacion Técnica. El Gobierno Nacional, dentro de los dos (2)
afios siguientes a la entrada en vigencia de la presente ley, reglamentara los
requerimientos técnicos, tipologias vehiculares, procesos y periodos de transicion en
lo correspondiente a las disposiciones establecidas en los articulos 7, 8, 9y 10, asi
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como otras tecnologias de seguridad activa y pasiva vehicular que soportadas en
andlisis técnicos y de impactos se requieran en el pais para reducir los fallecimientos
y lesiones graves en las vias.

Asi mismo, la misma entidad se encargara de reglamentar los demas sistemas
vehiculares que se identifiquen pertinentes y necesarios para la proteccion de la vida
de conductores, pasajeros y demas actores viales.

Se tendra un plazo maximo de 5 afios para ser revisada.

Paragrafo. El Ministerio de Transporte o la Superintendencia de Industria y Comercio
o la Superintendencia de Transporte podran, en cualquier momento, requerir al
productor, importador, distribuidor o comercializador de vehiculos automotores nuevos
de cuatro o mas ruedas para verificar la adopcion de todas las medidas aplicables
previstas en esta ley y podré realizar las recomendaciones que considere pertinentes

Articulo 14°. Vigencia y derogatorias. Esta ley rige a partir de la fecha de su sancion
y publicacién en el Diario Oficial y deroga todas las disposiciones que le sean
contrarias.
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