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Reciba un cordial saludo por parte de la Unidad Administrativa Especial de
Aeronautica Civil- Aerocivil. De manera atenta nos dirigimos a usted para dar
respuesta al cuestionario enviado por la Honorable Comision Tercera de la Camara
de Representantes, en los siguientes términos:

1. POLITICA AEROCOMERCIAL

11. ;Desde que se posesiond su despacho ha emitido algiun documento de
rqr 6 q - p - . - -
politica aerocomercial para los distintos sectores que conforma la industria

aeronautica? En caso de haberlo hecho favor enviar en medio digital copia de la
misma.

Respuesta: No se ha emitido ningiin documento adicional al respecto.

1.2. ;Su despacho ha presentado al sector un documento sobre politica de
seguridad aérea?

Respuesta: Se ha presentado la Politica sobre Seguridad Aérea, reglamentada
mediante Resolucién 01455 de 18 de junio del 2015, “Por la cual se adopta el
Programa del Estado para la Gestion de Autoridad en Seguridad Operacional en
Colombia (PEGASO)”. El cual fue divulgado y socializado en el diario oficial edicion
No. 49.547 del jueves 18 de junio de 2015, asi mismo éste se encuentra publicado
en la pagina web de la entidad para consulta del sector y de los usuarios, el cual
también puede consultar en el Anexo No. 1 de este documento.
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1.3. (Cual es la actual politica aerocomercial, y cuando fue emitida?

Rgspuesta: Ha sido politica del Gobierno nacional, el fortalecimiento del transporte
aereo, como medio necesario para el desarrollo del comercio exterior, el aumento
dellos niveles de competitividad, la conectividad de las regiones, la promocién del
turismo y la insercion de Colombia en el mundo. Es por ello, que se adopto una
politica de flexibilizacién y/o liberacién del acceso al mercado en los servicios
aereos, facilitando la introduccion de nuevas rutas y mayor nimero de frecuencias,
logrando de manera progresiva Ia liberalizacion de los servicios internacionales,
cuadros de rutas y derechos de trafico de tercera y cuarta libertad del aire abiertos
(operacion libre entre los dos territorios).

Adicionalmente, dentro de estas directrices de politica, se ha venido negociando
para los servicios de pasajeros y bajo condiciones de reciprocidad, el otorgamiento
de derechos de quinta libertad del aire de manera irrestricta en toda América Latina,
diversificando asi las oportunidades de conectividad hacia otros paises
considerados como esenciales en las relaciones internacionales.

Lo anterior ha venido generando nuevas oportunidades para las empresas que a su
vez benefician a los usuarios de transporte aéreo, fomentando la competencia y la
introduccion de nuevas rutas y mayor nimero de frecuencias, lo cual sin duda
redunda en beneficio del comercio, el turismo y el desarrollo del pais en general.

En la practica las condiciones de acceso son flexibles, permitiendo el desarrollo de
la aviacion comercial y del turismo, asi como el incremento de la conectividad aérea
del pais, por lo cual se traduce en mayores beneficios para los usuarios del
transporte aéreo.

La politica aerocomercial vigente en Colombia esta prevista en diferentes
documentos, como Actas del Consejo Directivo y aprobaciones técnicas de
integracién empresarial, entre otros. Si bien no estan compilados, las decisiones se
toman teniendo en cuenta los lineamientos de politica exterior, los intereses de los
diferentes actores como el usuario, la industria, el comercio, la comunidad en
general, asi como el interés pais a nivel de politica internacional y a nivel de
promocion de turismo.

Como parte de todo este proceso, y considerando las politicas del actual Gobierno,
que se orientan a estimular la competencia, fomentar el intercambio comercial y
promover el turismo, la autoridad aeronautica ha seguido politicas de flexibilizacion
de las condiciones de acceso al mercado de transporte aéreo, adoptando en el caso
de las rutas internacionales un esquema de negociacién de derechos de trafico mas
libre, lo que ha hecho posible liberalizar buena parte de los instrumentos
internacionales del pais en este materia.

Desde el punto de vista formal, estas negociaciones se plasman en diferentes tipos
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de instrumentos, desde un Acuerdo Bilateral que contiene cierto numero de
clausulas tipo, hasta Actas de Entendimiento, Memorandos, etc., qué spn los
comunmente llamados acuerdos simplificados. Existen también otras modalidades
de arreglos como los entendimientos multilaterales y plurilaterales.

En cuanto a la politica aerocomercial del mercado nacional en sesion del‘ 8 de
octubre de 2012 el Consejo Directivo de la Unidad Administrativa Especial de
Aeronautica Civil recomendé la liberalizacion del acceso al mercado nacional,
medida que complemento la politica de libertad tarifaria (Res. 904 de 2_012),
quedando desregulado los dos componentes basicos del mercado: precios y
acceso. Esta liberalizacion no afect6 el mecanismo de estimulo a nuevos Serviclios
pioneros. Es asicomo esta politica adoptada ha sido exitosa toda vez que tal como
lo reflejan las cifras Estadisticas el mercado nacional reporta un crecimiento
significativo, es asi como en el 2012 el mercado domestico era de 16.943.542
pasajeros movilizados, pasan al 2016 de 23.967.821, lo cual se traduce en un
crecimiento promedio anual del 9,06%.

Conforme al item anterior, el mercado de transporte aéreo regular nacional de
pasajeros esta desregulado, reporta crecimiento e inclusive ha ingresado al
mercado modelos de bajo costo, lo cual ha contribuido a dinamizarlo y
democratizarlo, es decir, llegar a diferentes segmentos de la poblacion. Igualmente
existe una politica de rutas sociales.

Actualmente el Sector de Transporte Aéreo Regular de Pasajeros nacional esta
servido por seis aerolineas, lo cual garantiza una debida competencia en la
prestacion del servicio, toda vez que existen diferentes ofertas para los usuarios.

1.4. ;Se tiene previsto modificar la politica aerocomercial, de ser asi cuales son
las razones para ello, y sobre que nuevos fundamentos se va estructurar el cambio?

Respuesta: Por el momento no se encuentra previsto modificar la politica
a}erocomerciai actual. Por cuanto la misma ha sido exitosa y asi lo evidencian las
cafras estadisticas: en el 2016 se movilizaron un total de 35,77 millones de pasajeros
orlgf_en-destino, lo que representa un crecimiento del 4,81% con relacion al ano 2015
equivalente a 1,64 millones de personas. En 2016 el trafico domeéstico represento ei
67% del trafico total, disminuyendo la participacion que tuvo en el afio 2015, en el
cualllos pasajeros domésticos concentraron el 67,73% de los pasajeros o,rigen—
destino. En 2016 se triplica el numero de pasajeros de transporte aereo del ano
2904; efdemés excede el doble de los pasajeros movilizados en 2009. En los Ultimos
diez afios la tasa promedio de crecimiento anual de los pasajeros origen-destino
(tanto nacionales como internacionales) fue de 10,4%.

1.5. ¢ Cual es la politica de su enti iacié os acuerdo
; ntidad en cuanto a la negociacion de |

& r
de libertades aéreas? iy

Respuesta: Para la suscripcion de los acuerdos bilaterales o multilaterales, se

Clave: GDIR-3.0-12-08
Version: 01
Fecha: 20/09/2011
Pagina: 3 de 10
7



REPUBLICA DE COLOMBIA

L___ AERONAUTICA CIVIL

Unidad Administrativa Especial

Loman en oonsaderapién los lineamientos de politica exterior que traza el Ministerio
e Relaciones Exteriores, se evaluan los intereses de Procol

estlman los tratados de libre comercio que suscribe el Estado colombiano; también

Hoy en dia tenemos 44 instr i istri
b Strumentos bilaterales, los cuales se distribuyen por

* Trece (13) con paises europeos.

* Dos (2) con América de| Norte.

* Diez (10) con América Central y el Caribe.

. Digz (10) con América del Sur, teniendo en Ccuenta cada uno de los

paises que integran la CAN.

* Cinco (5) con Asia.

* Tres (3) con Medio Oriente.

* Uno (1) con Oceania

En lo concerniente al contexto internacional, como se sefalo en la respuesta de la
pregunta 1.3, se adopté una politica de flexibilizacion y/o liberacién de acceso al
mercado en los servicios aéreos, facilitando |a introduccion de nuevas rutas y
mayor nimero de frecuencias, logrando de manera progresiva la liberalizacion de
los servicios internacionales, cuadros de rutas y derechos de trafico de tercera y
cuarta libertad del aire (operacién libre entre dos territorios).

Los fines principales perseguidos por la Unidad Administrativa Especial de
Aeronautica Civil, al llevar a cabo una negociacion de tipo bilateral o multilateral,
estan relacionados con la creacion de un marco regulatorio que permita el desarrollo
de las relaciones aerocomerciales de Colombia con otro estado o estados a fin de
generar, en primer lugar seguridad juridica al desarrollo de las relaciones
aerocomerciales, a las empresas prestadoras de servicios y por otro lado generar
mejor conectividad, desarrollo del turismo y del comercio.

En resumen, Colombia flexibilizé su politica de acceso al mercado en tercera y
cuarta libertad del aire en todas las negociaciones que realiza con otros paises y
de quinta libertad del aire dentro de la regién Latinoamericana y el Caribe. Para
terceros paises fuera de esta region, las quintas libertades se negocian bajo el
principio de reciprocidad y mercados equivalentes, razén por la cygl es
indispensable una negociacién bilateral donde se analizan las condiciones
particulares e intereses de cada Estado.

1.6. ;Cual es el fundamento legal, que tiene su entidad para imponer tributos a
las aerolineas y/o pasajeros, para el financiamiento de obras ajenas a_1| sgctor
aeronautico, como es el caso del "derecho de conectividad" para el financiamiento

del Tunel de Oriente?
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Respuesta: La Ley 105 de 1993, sefala que el tranqurte géreo forma parte del
Sistema Nacional de Transporte y por ende €s un servicio publico, adVIrtlenc.io que
los organismos de este sistema velaran porque su opergqién se fungle en criterios
de coordinacion, planeacion, descentralizacion y participacion, al igual que en la

colaboracion de las organizaciones sociales en el control y la prestacion del servicio.

Esta vision integral del Sistema Nacional del Transporte es la que permite Qestinar
los recursos de manera eficiente propendiendo porgue haya una intermodallc_iad, de
forma tal que exista una continuidad para el pasajero que acude a las qlversas
formas de transporte en su desplazamiento, pudiendo pasar faciimente, si es del
caso, del modo terrestre al aéreo, maritimo y asi sucesivamente.

Asi mismo, esta vision permite el disefio de politicas publicas de transporte que
redunden en beneficio de los asociados, tal y como lo consagra el articulo 1° de la
Ley 105 de 1993 en su inciso segundo.

Por tal razén, no se puede concebir una infraestructura aeronautica desconectada
de la perteneciente a otros modos de transporte como el terrestre y el maritimo o
fluvial, razon por la cual, es menester darles un tratamiento integral, como en efecto
se contempla en el articulo 12 de la Ley 105 de 1993 cuando define la infraestructura
de transporte a cargo de la Nacion e incluye en ella tanto la red nacional de
carreteras como la infraestructura aeroportuaria.

Lo sefalado anteriormente no es otra cosa que el desarrollo del principio del
transporte publico referido al acceso al transporte, el cual conlleva que el usuario
pueda transportarse a través del medio y modo que escoja en buenas condiciones
de acceso, comodidad, calidad y seguridad tal y como lo consagra el literal a del
numeral 1° del articulo 3° de la Ley 105 de 1993.

Asi mismo, con esta vision se desarrolla el principio del transporte publico referido
al transporte intermodal, el cual implica que las autoridades competentes
promoveran el mejor comportamiento intermodal, favoreciendo la sana competencia
entre modos de transporte, asi como su adecuada complementacion, de
conformidad con lo dispuesto en el numeral 8° del articulo 3° de la Ley 105 de 1993.

Aunado a .Io anterior, la expedicion de la Resolucion 2251 de 2016 estuvo precedida
Qe estudios y documentos técnicos que daban cuenta, no solo de esa
intermodalidad e integralidad existente entre el aeropuerto José Maria Cérdova y el

Tunel de Oriente, sino del impacto de la mejora en la infraestructura que traeria para
el primero.

Bajo el concepto integral e intermodal de infraestructura del transporte, es posible
establecer el derecho por conectividad, teniendo en cuenta el impacto positivo del
proyecto Tunel de Oriente sobre el aeropuerto José Maria Cérdova tal y como lo
sefialaron los estudios previos a la expedicion de la Resolucién 2251 de 2016.
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Adicional a lo anterior, se reitera que normativamente en la legislacién colombiana
la tasa y sobretasa tiene una destinacion especifica, mas no asi el derecho, razén
por la cual, con éste si es posible participar en proyectos que guarden relacién con
la infraestructura aeroportuaria, (en el presente caso por la intermodalidad del
transporte y conectividad aunado a las facilidades del transporte terrestre al

transporte aéreo), y redunden en Ia mejora en la prestacion del servicio de
transporte aéreo.

1.7.  ;Cudl es la politica aerocomercial fijada por el Consejo Directivo de la

Aerqnéutica Civil para la negociacion de Acuerdos o tratados bilaterales o
multilaterales de aviaciéon?

Respuesta: La politica aerocomercial fijada por el Consejo Directivo de la
Aeronautica Civil para la negociacion de Acuerdos o tratados bilaterales o
multilaterales de aviacion es la consignada en la respuesta al punto 1.5.

En todo caso la politica aerocomercial vigente en Colombia esta prevista en
diferentes documentos como: Actas del Consejo Directivo de la Aeronautica Civil
(Acta No. 8 del Consejo Directivo), rgano que recomienda y orienta las estrategias
y planes del sector aéreo en concordancia con las politicas generales; vy
aprobaciones técnicas de integracién empresarial, entre otros. Si bien no estan
compilados, las decisiones se toman teniendo en cuenta los lineamientos de politica
exterior, los intereses de los diferentes actores como el usuario, la industria, el
comercio, la comunidad en general, asi como el interés pais a nivel de politica
internacional y a nivel de promocién de turismo.

1.8. Porque no se exige que la operacién en quintas libertades se de en puntos
no servidos directamente por aerolineas nacionales o extranjeras?

Respuesta: Como se expreso en las respuestas anteriores, las quintas libertades
se negocian bajo el principio de reciprocidad y mercados equivalentes, razén por la
cual es indispensable una negociacion bilateral donde se analizan las condiciones
particulares e intereses de cada Estado, por lo tanto, para el otorgamiento de
quintas libertades del aire no se debe hablar de una politica generalizada ya sea
restrictiva o abierta, cada caso debe ser analizado individualmente. Conforme a lo
anterior y en los casos que proceda, se condiciona que la operacién en quintas
libertades se de en puntos no servidos directamente por aerolineas nacionales o
extranjeras, entre otros aspectos.

1.9. ;Por qué en las recientes negociaciones bilaterales como por ejemplo con
QATAR, no se ha garantizado la reciprocidad real y efectiva, frente a las
posibilidades de las aerolineas nacionales en estos mercados?

Respuesta: Es pertinente aclarar que en la Ultima negociacion que se llevo a cabo

con QATAR, esto entre el 21 y el 22 de julio de 2016, no se llegd a ningtin acuerdo,
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quedando las Partes pendientes de revisar las relaciones aerocomerciales a futuro.
En este contexto, a la fecha no ha habido cambios en el estatus de la relacion con
este pais y no se han otorgados nuevos derechos a QATAR.

En todo caso, el acceso a las rutas internacionales depende de las negociaciones
aerocomerciales, que se traducen en los Convenios de Transporte Aéreo, que no
son otra cosa que los instrumentos de regulacion del mercado, en Iog que se crean
las condiciones adecuadas para las aerolineas de ambas partes, teniendo siempre
presente el principio de reciprocidad, el cual debe regir en todas las relaciones
internacionales.

2 POLITICA DE SUBVENCION A LA INDUSTRIA AERONAUTICA

2.1. ;Cuales son las medidas que ha emitido el Gobierno Nacional, o su entidad
para subvencionar o promover la industria aérea nacional, al tenor de art. 1863 del
Cédigo de Comercio y/o del Plan de Desarrollo actualmente vigente?

Respuesta: El articulo 1863 del codigo de comercio a su texto indica: “E/ Gobierno
podra subvencionar la industria aérea y sefialar los términos, condiciones y
modalidades de dicha subvencion”. El anterior postulado debe enmarcarse dentro
de la Constitucion Politica de 1991, en particular en sus articulos 334, 355 y 365; en
consecuencia la subvencién solo es practicable a titulo de ley, bien por iniciativa
parlamentaria o debidamente presentada por el Gobierno Nacional ante el
Honorable Congreso de la Republica, cumpliendo los requisitos constitucionales
para establecer subvenciones, lo que de plano limita el actuar de la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil en ese campo, ya que pertenece al

sector descentralizado (Ley 489 de 1998) y por tanto no tiene iniciativa legislativa
para la materia.

Las subvenciones han sido ya evaluadas por la Honorable Corte Constitucional en
Sentencia C-324/09, indicando que:

‘Las subvenciones o auxilios que otorga el Estado pueden: (i) Albergar
una finalidad estrictamente altruista y benéfica dirigida a orientar una
actividad de interés publico, caso en el cual, el beneficio se encuentra
enfocado en un grupo de interés, que es precisamente la circunstancia
prevista en el inciso segundo del articulo 355 superior, asociadas con el
impulso de programas y actividades de interés publico acordes con los
planes nacional y seccionales de desarrollo, de manera que se asegure
una cierta reciprocidad a favor del Estado; (ij)Derivarse de la facultad de
intervencion del Estado en la economia y, en consecuencia, orientarse al
estimulo de una determinada actividad econdémica; asignacion que por
mandato expreso del articulo 334 superior debe comportar una
contraprestacion, es decir, debe implicar un retorno o beneficio para la
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sociedad en su conjunto, sin el cual la subvencién carece de equidad y de
toda justificacion; y (iii) Derivarse de un precepto constitucional que lo
autorice expresamente, en orden a garantizar los derechos fundamentales
via acceso a bienes y servicios por parte de quienes tienen mayores
necesidades y menores ingresos, con lo cual se garantiza una
contraprestacion o beneficio social.”

Ademas, la Ley 1753 de 2015 que corresponde al Plan Nacional de Desarrollo, en
su articulo 240 sefialo:

“ARTICULO 240. Rutas sociales Satena. Con el fin promover la prestacion
del servicio de transporte aéreo en las regiones de dificil acceso y
conectividad, el Gobierno Nacional podré otorgar subvenciones a Satena
S.A., a través del presupuesto del Ministerio de Defensa Nacional para la
prestacion del servicio publico esencial de transporte aéreo en aquellas
rutas sociales en las cuales Satena S.A. sea el Unico operador. El
Gobierno Nacional, previo a la realizacién de un estudio, reglamentara las
rutas y condiciones de estas subvenciones, que en ningtin caso podran
ser superiores al déficit que registre la empresa como resultado de atender
las denominadas rutas sociales en las cuales opere de manera exclusiva.

Dentro de este mandato de la Ley del Plan Nacional de Desarrollo, el Gobierno
Nacional ha reglamentado los servicios aéreos esenciales — SAE que presta
SATENA limitados a la prestacion de rutas sociales, en el marco de operador unico
de un origen y un destino para el 2016.

2.2. ;Qué medidas ha adoptado o promovido su despacho para direccionar la
inversion privada a la creacion de empresas aéreas y/o talleres aeronauticos de
reparaciones, o a estimular el crecimiento de la actual industria aeronautica
colombiana?

Respuesta: La Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil de Colombia
colabora y coopera con el Departamento Nacional de Planeacion para el
establecimiento de la politica publica referida al encadenamiento productivo de la
industria aeronautica dentro del programa de transformacion productiva (PTP) del
Ministerio de Comercio, Industria y Turismo.

El PTP es una de las herramientas dispuestas por el Gobierno Nacional para la
ejecucion de la Politica Industrial que conduzca al Desarrollo Productivo del pais y
con la que se generan entornos mas competitivos y empresas mas fuertes y

productivas.

3. ESTUDIOS DEL SECTOR AERONAUTICO COLOMBIANO

3.1 ;,Cual es la participacion de la industria aeronautica colombiana en el PIB?
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Respuesta: La participacion de la industria Aeronautica en el PIB alcanza el 2,3%
seguin un estudio de Fedesarrollo, ocasionando que por cada peso que el sector
genera, en valor agregado se generan 3,6 pesos mas en la economia del pais.

3.2 ;De qué manera la industria aeronautica colombiana contribuye en la economia
colombiana?

Respuesta: El crecimiento de la industria aeronautica tiene repercusiones positivas
para la economia, y tiene una gran influencia directa, principalmente en el sector del
turismo, asi como en la exportacion de mercancias, entre otros. No obstante, es
importante mencionar que el transporte aéreo jalona varios sectores de la economia
colombiana, siendo el principal motor de su desarrollo, facilitando la integracion y la
conectividad de los pasajeros y la carga, las cuales suelen dificultarse debido a la
geografia y caracteristicas del territorio colombiano.

3.3. ;Cual es el crecimiento anual de cada uno de los sectores y/o modalidades
de la aviacion aeronautica colombiana en los altimos cinco (5) afios? Por favor
anexar un cuadro por sectores.

Respuesta: En el Anexo No. 2 de éste documento, se encuentran dos tablas en las
cuales se puede apreciar el crecimiento anual de los sectores y/o modalidades como
sigue:

1 Tabla No 1. Transporte Aéreo Comercial: se observa el crecimiento anual
de los pasajeros y la carga, anualmente desde 2012 a 2016.

2. Tabla No 2 Otras Modalidades: se encuentra el crecimiento anual de otras
modalidades de 2011 a 2015.

3.4. ;Cudles fueron los parametros economicos, con los cuales se realizd
evaluacion del punto anterior?

Respuesta: Se consider6 el PIB, ya que es el principal indicador que mide el
crecimiento econoémico del pais y se debe considerar que el desempefio del
transporte aéreo y de las otras modalidades dependen del crecimiento de la
economia.

3.5. ;Coémo creci6 o decayo la demanda para cada uno de los sectores de la
industria aeronautica colombiana (empresas de transporte publico regular, no
regular, empresas de carga nacional — internacional, trabajos aéreos especiales,
centros de instruccion aeronautica, organizaciones de mantenimiento, empresas de:
. FOB, servicios de escala en aeropuerto o asistencia en tierra (Handling), servicios
de mantenimiento de transito, etc.) en los dltimos cinco (5) afios? Favor anexar
informacion de matriz de evaluacion.

Respuesta: En el Anexo No. 3 de este documento, se encuentran dos tablas en las
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cuales se puede apreciar el crecimiento en los Ultimos cinco afios de los sectores
y/o modalidades como sigue, comparados con el crecimiento del PIB:

8 Hoja transporte aéreo comercial: Se observa el crecimiento anual de los
pasajeros y la carga, anualmente desde 2012 a 2016 y su comparacién con el
crecimiento del PIB en ese periodo.

2. Hoja otras modalidades: Se encuentra en crecimiento anual de otras
modalidades de 2011 a 2015, y U comparacion con el crecimiento del PIB en ese
periodo.

3.6.  Remitir en medio digital, copia de los consolidados de la estadistica de los
tltimos cinco (5) afios, de todos los sectores de la industria aeronautica que estan
obligados a enviar informacién a su entidad de acuerdo con lo establecido en los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia (en adelante RAC).

Respuesta: En el Anexo No. 4 se encuentran los archivos consolidados de Ia
estadistica por sectores para los Gltimos cinco anos por sectores de la siguiente
manera:

TRANSPORTE AEREO
Base de Datos Helicopteros - Ala Rotativa.
Base de Datos Origen - Destino (2012 al 2016 — Un archivo para cada afio)
Base de Datos Trafico por Equipo (2012 al 2016 — Un archivo para cada afio)

OTRAS MODALIDADES
Base de Datos Centros de Instruccién
Base de Datos Fumigacion Aérea -2012 - 2016
Base de Datos Servicios de Escala - Handling
Base de datos talleres Aeronauticos
Base de Datos Trabajos Aéreos Especiales

3.7.  ¢Su despacho ha realizado un estudio sobre la situacién econémica y
comercial, actual, de las empresas de aeronauticas colombinas? De contar con él,
por favor remitir una copia en medio digital.

Respuesta: La Entidad realiza una compilacion estadistica de informacion
financiera de las empresas del sector, para lo anterior se ha establecido una
metodologia en la parte tercera de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia. La
informacién asociada a estos datos se encuentra publicada en el portal de la
entidad, en el micrositio de atencién al ciudadano, boletines financieros:
http://www.aerocivil.gov.co/atencion/estadisticas-de-las-actividades-
aeronauticas/boletines-financieros

Asimismo, la Aerocivil facilitdé informacion a Fedesarrollo para el estudio
“Competitividad en el transporte aéreo en Colombia” liberado en junio de 2016 que

fue financiado por Fontur, siendo el documento mas reciente de diagnostico del
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sector. El  cual pueden consultar en el siguiente  enlace:
http://www.repositorv.fedesarrollo.orq.co/bitstreamﬂ1445/3280/1/Rep0r Junio 20
16 _Martinez_y Garcia.pdf

4. CENSO DE LA INDUSTRIA AERONAUTICA

4.1. (Cuéantas y en que modalidades esta distribuida la industria aeronautica
nacional, por favor remitir una lista, indicando la modalidad, fecha de constitucion,
permiso de operacién vigencia y numero de aeronaves en calidad de explotador,
indicado su matricula, marca, modelo, y si las misma se encuentran Aero
navegables o no?

Respuesta: En el Anexo No. 5 de este documento, se encuentra la relacién de las
empresas colombianas de servicios aéreos comerciales (transporte aéreo y trabajos
aereos especiales), con los datos sobre su permiso de operacion y si se encuentra
vigente o suspendido. Asi mismo en tres (3) archivos .pdf, los print-out que arroja
nuestro sistema de informacion (Aplicativo AL DIA), sobre el equipo que le figura a
cada empresa colombiana en calidad de explotador, indicando marca y modelo y el
estado de la aeronavegabilidad.

4.2.  ;Enlos ultimos cinco (5), a que empresas se les ha cancelado el permiso de
operacion o de funcionamiento, o cuales lo han cancelado unilateralmente?

Respuesta: En el periodo 2012 — 2016 se le cancel6 el permiso de operacion o
funcionamiento a 37 empresas por inactividad mayor a un (1) afio, es decir que,
transcurrido un afio de suspensién de las actividades autorizadas, se canceld el
respectivo permiso, tal como se observa en el siguiente cuadro:
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Fecha Detalle Cancelacion 1

| Pocumen ~ v |

B oy ST YT ——— |
24/01/2011 NACTVIDAC MAYOR A UN (1) ANO

Razon Social Evento Fecha Vigencia

PERMISO DE OPERACION

13/01/2011 NACTIVIDAD MAYOR A LN (1) ARO
17/03:2011 NACTMIDAD MAYOR A LN ARO
12/05/2011 1282 17/03/2011 NACTIVIDAD MAYOR A UN ARO
28/07:2011 3025 16/06/2011 NACTIVIDADMAYOR A UN ANO
LRATADA TAX ABRED 08/02/2012 271 010212012 NACTMIDAD MAY OR A LN ARO
147022012 266 04/02/2012 SCLICITUD DEL GERENTE
270 01/02/2012 NACTVIDAD MAYOR A UN ARO
1287 1403/2012 NAGTVIDAD MAYOR A UN ARO
1086 06/03/2012 SUSPENDIO OPERACION JUN.201G
OSMOS S A 14/08/2012 §907 291172011 NAGTVIDAD MAYOR A UN ARO
21/12/2012 6380 08/1/2011 NACTIVIDAD MAYOR A LN (1) ARO
5 A SUCURSAL COLOMBIA 13/06/2013 5030 08105/2013 NACTVIDAD MAYOR A UN ARO
02/07/2013 29  08/052013 NACTIVIDAD MAYOR A UN ANO
02/10/2013 4300 220082013 SOLICTUD DE LA EMPRESA
151102013 4744 05/09/2013 NACTNIDAD MAYOR A UN ARO
05/12:2012 5253 26/09/2013 NACTVIDAD MAYOR A LN ARO
05/03/2014 1015 08/03/2013 NACTVIDAD MAYOR A UN ARG
27/03:2014 700 12/02/2014 LA SOCEDAD FUE ABSORBIDA FOR

HELICOL

£3/06/2013 NACTIVIDAD MAY OR A UN ARO

11/04/2014 SOL APODERADO TERMINACION
ACTIVIDADES ENEL PASY
LIQUIDACION DE LA SOCEDAD
DE FUNCIONAMENTO 13/06:2014 1997 11/04/2014 SOL RL PORFACTORES ECONOMCOS
¥ NO POSEER INSTALACIONES
PROPIAS
i DE FUNCIONAMENTO 18/06/2014 2312 06052014 NACTVIDAD MAYOR A UN ARO
27082014 3686 1507/2014 NACTVIDAD MAYOR A UN ARG
19092014 4187 06808/2014 MACTVIDAD MAYOR A UN ANO
BN LIQUDACION
291012014 5277 17/10/2014 ABSORBIDA POR SANDAD VEGETAL
AERODESPACHOS €O 09/03/2016 204 0202/2015 NACTVIDADMAYOR A UN ARO
S AEROPORTUARI S GRURC 1103/2015 203 02002/2015 CANCELACION DELA MATRICULA
MERCANTLL 18/01/2016
01042015 231 04/02/2015 NACTVIDAD MAYOR A UNANO

AERO/ OL 940 27/04/2015 NACTIVIDAD MAY OR A UNARO
ARROW AR INC 1695 14/07/2015 MNACTVIDAD MAYOR A UN ARO
WUTCH ANTILLES EXPRESS SUCURSAL CO > 1862 10/07/2015 INACTIVIDAD MAYOR A LN ARO
CONTINENTAL £S NC 01 1818 2007/2015 NACTVIDAD MAYOR A UN ANO
TENMENTO S A S 15/02/2016 33 07/012018 NACTVIDAD MAYOR A UN ARG
NTERNACIONALES DE TRANSPORTE'Y 30/06/2016 143G 24052016 NACTVDADMAYOR A UN Ao

14/09/2016 2985 0508/2016 NACTVIDAD MAYOR A UN ARND

29:09/2016 2304 090872016 NACTIVIDAD MAYOR A UNARO

SUMAN

4.3. ;Cuantas aeronaves no convencionales tipo ultraliviano vienen realizando
actividades de aviacion agricola, y en que regiones del pais? (favor identificar en
cuadro, la matricula, marca y modelo)

Respuesta: Las aeronaves no convencionales tipo ultraliviano que vienen
realizando actividades de aviacion agricola son (17) y estan localizadas en el Valle
del Cauca desde 1999.

IMATRICULIMARCA SERIE EXPLOTADOR lcoNDICION DE AERONAY
s 193 QUICK SILVER GT-500 10331 INGENIO MAYAGUEZAERONMAVEGABLE

[F194  QUICK SILVER GT-500 0328 INGEMNIO PICHICHI  |AEROMNAVEGABLE

Hi 195  |OUNCK SILVER GT-500  |O327 PROVIDENCIA AEROMNAVEGABLE

196  |QUICK SWER GT-500 jO132 T | PROVIDENCIA MATRICULA CANCELADA
H)-197 QUICK SILVER GT-500 0323 MANUELITA AERONAVEGABLE

[H-198 CUUICK SILVER GT-501 0330 RISARALDA AEROMAVEGABLE

HI-273 QUVCK SILVER GT 0139 CARMELITA AERDMAVEGABLE

{Hi-274 QUCK SILVER GT-500 101116 WNTALICA AERONAVEGABLE

fri-zs3 QUK SILVER GT-S00 552.3971617 |RIOPAILA AERONAVEGABLE

Clave: GDIR-3.0-12-08

Version: 01
Fecha: 20/09/2011
Pagina: 12 de 104



REPUBLICA DE COLOMBIA

AERONAUTICA CIVIL
Unidad Administrativa Especial

[‘&234 QUICK SILVER GT-500 S82-397-1789 PROVIDENCIA |AERONAVEGABLE r
HF299  |QUICKSILVER 61500 0158 PROVIDENCIA AERONAVEGABLE ]
H1-337 QUICK SILVER GT-500  |0077 MAYAGUEZ AERONAVEGABLE 5
HI-350  |QUICK SILVER GT-500 0311 _[LACABARA AERONAVEGABLE

Hi-362  |QUICK SILVER GT-500  |50007 RIOPANA _ AERONAVEGABLE ]
Hi-368  |QUICK SILVER GT-500 |0313 LA CABANA AERONAVEGABLE ;
H}-379 QUICK SILVER GT-500 |5/ INCAUICA AERONAVEGABLE |
HI373 MXP-740 MXP-05-95-SFUMICANA AERONAVEGABLE Sl
HI-398  |QUICK SILVER GT-501 444[RIOPAILA AERONAVEGABLE ]

4.4. ;Quiénes son los explotadores/propietarios de cada una de las citadas
aeronaves no convencionales tipo ultraliviano que se dedican a la aviacién agricola?

Respuesta: Los propietarios de las aeronaves son los siguientes ingenios: Cauca
S.A., Manuelita S.A., Providencia S.A, Mayaguez S.A.. Risaralda S.A., Carmelita
S.A., La Cabaria S.A., Pichichi S.A. y Riopaila Castilla, Fumicaria.

4.5. ;Los servicios de aviacion agricola con las mencionadas aeronaves, son
realizadas directamente POr sus propietarios/explotadores, o son realizadas por
terceras personas? En caso que sea realizado por terceros, por favor identificarlos
e informar si cuentan con permiso de operacion para realizar trabajos de aviacién
agricola.

Respuesta: El servicio de tripulacién y mantenimiento de estas aeronaves es
prestado por cuatro empresas, SAE, SAU. AVIACANA y FUMICANA. En virtud de
la expedicion de las resoluciones 7283 de 2012, 1785 de 2012 y resolucién 1171
del 20 de mayo de 2015 de Ia UAEAC, se ampli6 el plazo que estas empresas
continuaran desarrollando sus actividades, mientras adelantan el proceso de
certificacion para obtener el permiso de operacién como empresas de trabajos
aéreos especiales de aviacion agricola.

4.6. ;lLas empresas Aviacafa S.A.S., Fumicafia SAS?, ¢Servicios Aéreos
Ultralivianos S.A.S. - SAU S.AS, y Servicios Aéreos Especiales (SAE), en la
actualidad cuentan con permiso de operacion en la modalidad de aviacién agricola?
(de tenerlo anexar copia)

Respuesta: Las citadas empresas. a la fecha no cuentan con permiso de
operaciéon. Las empresas Aviacafia S.A.S, Fumicaria LTDA, Servicios Aéreos
Especiales LTDA y Servicios Aéreos Ultralivianos S.A.S ”, presentaron solicitud a |a
Entidad para obtener autorizacion para constituirse como empresa de Trabajos
Aéreos Especiales y prestar Servicios de Aviacion Agricola, las cuales fueron
sometidas al procedimiento de Audiencia Publica el 30 de Septiembre de 2015, y
posteriormente, seglin consta en el acta de la sesién 74 del 9 de noviembre de 2015
del Grupo Evaluador de Proyectos Aerocomerciales (GEPA), el Presidente de este
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Grupo, siguiendo las recomendaciones del Grupo Evaluador de Proyectos
Aerocomerciales, aprobd dichas peticiones — para que se constituyan como
empresas en la Modalidad de Trabajos Aéreos Especiales y prestar Servicios de
Aviacion Agricola, las cuales se encuentran en términos para obtener el respectivo
permiso de operacion, conforme a la normatividad aeronautica.

4.7. ;Las empresas Aviacafa S.A.S.. Fumicafia S.A.S. ¢Servicios Aéreos
Ultralivianos S.A.S. - SAU S.AS, y Servicios Aéreos Especiales (SAE), han sido
inspeccionadas por funcionarios de su entidad, en que condicion se encontraron,
estan operando, para quien prestan servicios? Enviar copia de las actas de visita o
conceptos emitidos.

Respuesta: Es menester precisar que las operaciones de ultralivianos ALS, fueron
autorizadas desde 1999, a las que se les autorizé la operacién con caracter privado
de vehiculos aéreos ultralivianos, previo cumplimiento de unas condiciones
especificas. Es asi que con oficios 062-353 002551 de septiembre 30 de 1999, 062-
150 000582 de febrero 1 de 2002, 0062-293 002595 de septiembre 5 de 2002 y 10-
GALE 000214 de septiembre 5 de 2002, la Direccion General de Aeronautica Civil
establecio los lineamientos para las operaciones privadas de aspersion con
ultralivianos. Asi mismo, el 16 de junio de 2011 la LEY 1450 “Por la cual se expide
El Plan Nacional De Desarrollo, 2010-2014", que trata en su Articulo 190°. “Estimulo
A La Fumigacion Con Ultralivianos”., establecio: “A fin de favorecer el desarrollo
agricola y la incorporacion de nuevas tecnologias con mejores condiciones técnicas,
econémicas y ambientales, la Aerondutica Civil reglamentara las condiciones y
requisitos técnicos para la operacion de vehiculos aéreos ultralivianos en
actividades agricolas y pecuarias’.

En relacion con las inspecciones técnicas realizadas a las empresas indicadas
afiliadas a Asocafia, que efectian labores de aspersion agricola en los campos
privados y con las aeronaves de propiedad de los ingenios, podemos mencionar que
a éstas se le han efectuado visitas de inspeccion de conformidad con lo establecido
en el articulo 2° de la resolucion 1171 de 2015 de la UAEAC.

A continuacion, se transcribe el informe de inspeccion del 08 de marzo de 2016:

“4 EJ 18 de febrero se realiza actividad de inspeccion de las siguientes empresas,
que se encuentran en proceso de certificacion para obtener permiso de operacion
en la modalidad de aviacién agricola con equipos ultralivianos, asi:

SERVICIOS AEREQS ESPECIALES - SAE en el ingenio Manuelita: Atendidos
por Maria de los Angeles Escudero y Berardo Goémez. Se inspecciond la
aeronave Quick Silver 500 con matricula HJ-197. El motor es de 100 caballos de
fuerza referencia Rotax 912 que no coincide con la referenciada en el Certificado
Tipo TA1CH Rotax 582 de 80 caballos de fuerza. El cambio de componentes no
esta soportado con las formas FAA 81 30-3. Se modifico el rin de las llantas del

tren de aterrizaje, instalacion del sistema de bandereo satelital. El mantenimiento
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esta controlado en servicios de 50 ¥ 100 horas de acuerdo con lo establecido por
el fabricante y los técnicos tienen curso vigente con Rotax. El piloto es muy
experimentado con PCA pero sin |a habilitacién a la aeronave Quick Silver ni la
habilitacion especial a piloto de aviacion agricola. El POH no est4 customizado.

AVIACANA en el ingenio Providencia: Atendidos por Pedro José Cabal Gerente
de Cosecha y Alberto Grisales, representante legal de Aviacafa. Se
inspeccionaron las aeronaves Quick Silver 500 con matriculas HJ-299 y HJ-197,
El motor es de 100 caballos de fuerza referencia Rotax 912 que no coincide con
la referenciada en el Certificado Tipo TA1CH Rotax 582 de 80 caballos de fuerza,
asi como la hélice no corresponde. El cambio de componentes no esta soportado
con las formas FAA 8130-3. Se modificaron las puertas de la cabina, instalacion
del sistema de bandereo satelital, la estructura de la nariz de |a aeronave y se
modificé el sistema de Superficies de control por guayas. El mantenimiento es
controlado en servicios de 50 ¥ 100 horas de acuerdo con lo establecido por el
fabricante y los técnicos tienen curso vigente con fabricante. [ os pilotos cuentan
con licencia PCA pero sin la habilitacion a la aeronave Quick Silver ni Ia
habilitacion especial a piloto de aviacion agricola. El POH no est3 customizado.

FUMICANA en el ingenio Mayaguez: Atendidos por Olbar Garcia y Nubia Salas.
Se inspeccionaron las aeronaves Quick Silver 500 con matriculas HJ-196, HJ-
274, HJ-379, HJ-350, HJ-368 y HJ-337. El motor es de 100 caballos de fuerza
referencia Rotax 912 que no coincide con la referenciada en e/ Certificado Tipo
TA1TCH Rotax 582 de 80 caballos de fuerza, e igualmente la hélice no
corresponde, en un caso se encontrs hélice de madera. EI cambio de
componentes no esta soportado con las formas FAA 8130-3. Se modificé el rin
de las llantas del tren de aterrizaje, instalacion del sistema de bandereo satelital
fuselado, la estructura de |a nariz de la aeronave esta modificada. El
mantenimiento es controlado en servicios de 50 y 100 horas de acuerdo con lo
establecido por el fabricante y los técnicos tienen curso vigente con Rotax. los
pilotos poseen licencia PCA pero sin la habilitacion a la aeronave Quick Silver ni
la habilitacion especial a piloto de aviacion agricola.

SERVICIOS AEREOS UL TRALIVIANOS en el ingenio Riopaila: Atendidos por
un piloto y el técnico Leonardo Hoyos. Se inspeccionaron las aeronaves Quick
Silver 500 con matriculas HJ-283 y HJ-398. El motor es de 100 caballos de fuerza
referencia Rotax 912 que no coincide con la referenciada en el Certificado Tipo
TATCH Rotax 582 de 80 caballos de fuerza, e igualmente la hélice no
corresponde. El cambio de componentes no ests soportado con las formas FAA
8130-3. Se modificé el rin de las llantas del tren de aterrizaje, instalacion del
sistema de bandereo satelital fuselado, la estructura de la nariz de la aeronave
esta modificada. EI mantenimiento es controlado en servicios de 50 y 100 horas
de acuerdo con lo establecido por el fabricante y los técnicos tienen curso vigente
con Rotax. los pilotos poseen licencia PCA pero sin la habilitacién a la aeronave
Quick Silver ni la habilitacién especial a piloto de aviacion agricola.
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ASOCANA en su sede: Nos atendio Juan Manuel Jaramillo representante de
ASOCANA. El sefior Jaramillo realizo una exposicion de la historia de los
procesos de fumigacion en Jos campos de cafia de azucar en el Valle del Cauca.
Cuando se realizé con aeronaves convencionales el problema de deriva por la
velocidad era inevitable. Cuando se hizo el experimento con el ultraliviano Quick
Silver la eficiencia en el proceso de fumigacion mejoré notablemente, debido a la
baja velocidad y a la posicién del motor en la parte posterior, que evita la
dispersion. Asocafia ha estado abierto a los requerimientos de la Aeronéutica Civil
y van muy adelantados en el proceso de certificacion con el Grupo Técnico de la
Secretaria de Seguridad Aérea.

Como conclusién y de acuerdo con las inspecciones realizadas, no €s viable la
conversion del registro de las aeronaves ultralivianas de HJ a HK, ya que dicha
modificacion requiere el cumplimiento de lo especificado en su certificado de tipo,
el cual ha sido modificado por las alteraciones mencionadas. Adicionalmente no
aplica por peso de la aeronave por potencia del motor y por la misma estructura.
Se recomienda establecer un procedimiento para el control de los fumigadores
con ultralivianos, pero sin cambiar el registro actual. Se puede establecer una
identificacion especial para evitar que otros ultralivianos realicen estas
operaciones de manera irregular.”

2 Entre el 1y el 3 marzo de 2016, se realiza inspeccion, con los siguientes
resultados, asi;

AVIACANA, Aeropuerto Santa Ana. Cartago-Valle: Durante la actividad a cargo
de Isabel Cristina Molina Ingeniera de Produccion de Aviacafia en Cartago-Valle,
se inspeccioné en el aeropuerto Santa Ana la aeronave Quick Silver 500 con
matriculas HJ-198. El motor instalado de 100 caballos de fuerza referencia Rotax
912 y la hélice no coinciden con la referenciada en el Certificado Tipo TA1CH
Rotax 582 de 80 caballos de fuerza. Se evidenciaron alteraciones en las puertas
de la cabina, la instalacion de la bateria, el sistema de bandereo satelital y la
estructura de la nariz de la aeronave. Los pilotos no cuentan con la habilitacion a
la aeronave Quick Silver ni la habilitacion especial a piloto de aviacion agricola.
£l POH no estéa customizado a la operacion de la empresa. El ultraliviano registra
un accidente del Capitan Lazaro Botero el dia 19 de octubre de 2013, mediante
acta 001 se realizan las reparaciones y registra el chequeo operacional y vuelo
de comprobacién el dia 14 de abril de 2014 por el capitan Juan Felipe Grisales
PCA 8135. No fue posible evidenciar los registros de mantenimiento en esta base
debido a que esta actividad se realiza en el ingenio Providencia.”

3. El dia 26 de mayo de 2016 se realiza inspeccion a Servicios Aéreos
ultralivianos SAU, quienes cuentan con Técnico TLA y operan las aeronaves con
matriculas:

Matricula [Fecha  Ultimo | # hoja Libro [ Horas Totales |
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Vuelo Vuelo |
HJ283 20 mayo de|039 1817,8
2016 '
HJ398 20 mayo de| 016 13511
= 2016 J

AVIACANA cuenta también con técnico licenciado y realizé operaciones con 5
aeronaves asi:

Matricula Fecha  ultimo |# hoja Libro | Horas TotalesT

Vuelo Vuelo

HJ299 12 agosto 2015 | 0278 1369,5

HJ284 21 mayo 2016 0221 4096,4

HJ195 21 mayo 2016 | 0228 8024,0

HJ193 20 mayo de| 0222 2004,8
2016

HJ198 22 mayo de | 0228 7298,8
2016

FUMICANA también cuenta con tecnico, que realiza también labores como Gerente y
Representante Legal de la compania:

Matricula Fecha ultimo | # hoja  Libro | Horas Totales
Vuelo Vuelo

HJ196 200 mayo de!|7 185,1
2016

HJ274 17 mayo 2016 18 6570,9

HJ379 20 mayo 2016 36 999 8

HJ350 19 mayo de|13 22410
2016

HJ368 20 mayo del9 2928 4
2016

HJ337 20 mayo de |21 45779
2016

4. Como parte de las verificaciones a realizar entre el 18 y 24 de agosto del 2016,
se realiza inspeccion a los siguientes Aeroclubs de/ Valle del Cauca:

Aeroclub Halcones en Buga, Valle del Cauca;
Aeroclub Condores en Cartago, Valle del Cauca;
Aeroclub Tucanes en Armenia, Quindio;
Aeroclub Las Aguilas en Cali, Valle del Cauca; y,
Aeroclub Udelva en Jamundi, Valle del Cauca.

Q0T

En cumplimiento de dicha inspeccion, se realiz6 comprobacion que ninguno de

Clave: GDIR-3.0-12-08

Versién: 01

Fecha: 20/09/2011
Pagina: 17 de 100&/},



ICA CIVIL

Unidad Adnunistrativa Especia

los Aeroclubes inspeccionados, opera o tiene afiliados ultralivianos para uso en
labores de fumigacion, siendo su USO unicamente limitado a recreativo y/o
deportivo.

5 Durante los dias 28 al 30 de septiembre de 2016, se realizé verificacion del
estado de los Procesos de Certificacion de las empresas afiliadas a ASOCANA
que se encuentran adelantando los tramites para obtener el respectivo permiso
de operacion por parte de la Aeronautica Civil en la modalidad de aviacion
agricola con aeronaves ultralivianas, evidenciando lo siguiente:

FUMICANA se encuentra realizando el proceso de Certificacion de la empresa,
el cual esta en fase 3 ‘Documentacion, actualmente el proceso se encuentra
detenido a la espera de la certificacion de Tipo de una aeronave aprobada para
el uso en aviacién agricola. La culminacion del proceso de Certificacion de la
Empresa es indeterminado y no se dispone de un cronograma ajustado que
permita prever la finalizacion de dicho proceso en el corto periodo, teniendo en
cuenta que paralelamente la empresa se encuentra adelantando ante el grupo
técnico de la Secretaria de Seguridad Aérea el proceso de certificaciéon de una
aeronave AEROAGRO 100, la cual se encuentra soportada en el diserio base de
la aeronave Quick Silver GTS00.

Teniendo en cuenta las fases restantes del proceso de certificacion de la
aeronave que incluyen la evaluacion del Compliance Check List, pruebas de
materiales, elaboracion y aprobacion de los documentos que hacen parte de la
aeronavegabilidad continuada de la aeronave, vuelos de ensayo y cierre del
proceso, se considera que el tiempo otorgado en la reposicion de términos (30
de diciembre de 2016) no sera suficiente para la culminacién satisfactoria del
proceso de certificacion

AVIACANA adelanta el proceso de Certificacién de la empresa, el cual se
encuentra en fase 3 y con algunos documentos de operaciones aprobados
(MGO, Programa de Entrenamiento y Plan de implementacion del SMS) pero
actualmente el proceso se encuentra en espera de la certificaciéon de una
aeronave aprobada para el uso en aviacion agricola. El proceso de certificacion
de la empresa no dispone de un cronograma actualizado que permita evidenciar
el tiempo real requerido para la culminacion del proceso.

Teniendo en cuenta las fases restantes del proceso de certificacion de la empresa
y la culminacion del proceso de certificacién de alguna aeronave ultraliviana para
el uso en aviacion agricola, se considera que el tiempo otorgado en la reposicion
de términos (8 de enero de 2017) no ser4 suficiente para la culminacion
satisfactoria del proceso de certificacion.

SERVICIOS AEREOS ULTRALIVIANOS (SAU) adelanta el proceso de
Certificacion de la empresa, el cu