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Doctor
HUGO HERNAN GON
Representante Com
CONGRESO D
Carrera 7

ampliacion y
asta el dia de

ado y analizad

El Instituto Nacional de Vias INVIAS, ¢
de los estudios a nivel fase | de la cone es — Mariquita, y asi lograr la ampliacion
y mejoramiento de la conectividad del corre ogotd — Manizales, donde después de una
evaluacion multidisciplinaria se obtuvieron 3 alternativas técnicamente viables por el consultor:

o No 2080 de 20f1lpara la realizacion
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v' Corredor Norte o Alternativa 1: Margen Derecha del Rio Guacaica — Cuenca del Rio
Tapias y Margen Derecha del Rio Guarind
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MATRIZ DE COMPARACION DEFINITIVO DE ALTERNATIVAS

CORREDOR DE 500 METROS

Corredor Norte (Altern. No 1)

Corredor Sur (Altern. No 2)

Corredor Central (Altern. No 3)

Parametros a evaluar | Simbolo Unidad = — - — - —
Cantidad Puntuacién Cantidad Puntuacién Cantidad Puntuacion
Susceptibilidad Baja SB Ha 1374,60 5,00 1133,82 4,12 821,22 2,99
Susceptib. Media Baja SMB Ha 2629,26 5,00 1357,22 2,58 1529,50 2,91
Susceptibilidad Media| SMB Ha 2197,38 3,44 1755,04 4,76 1673,81 5,00
Susceptib. Media Alta SMA Ha 0,00 5,00 3,67 4,00 0,00 5,00
Susceptibilidad Alta SA Ha 133,40 4,00 60,97 5,00 879,70 0,00
Pendiente <= 7% eje PND Km 109,50 5,00 78,97 3,61 78,48 3,58
Taludes < 30m TAL Km 70,10 5,00 40,20 2,87 55,40 3,95
Tunele —eje TUN Km 34,10 2,32 29,60 3,33 22,20 5,00
Viaductos —eje VDT Km 17,20 3,63 13,50 5,00 20,50 2,41
Longitud de la via LVA Km 121,40 2,71 83,30 5,00 98,10 4,11
Tiempos de Viaje TVI Horas 1,90 2,69 1,30 5,00 2,30 1,15
Grado de c.onectlwdad oot Numero de 2,00 5,00 2,00 5,00 2,00 5,00
Nacional Troncales
Nucleos Urbanos NUR Habitantes 488732,00 5,00 447842,00 4,58 483106,00 4,94
Longitud de Vias
Existentes Para el LEC Km 26,30 4,94 26,60 5,00 19,30 3,63
Corredor
Afectacion de Bosque
ik . ABP Ha 1625,17 1,10 913,37 5,00 1518,57 1,69
Primario
Areas de Proteccion |\ Ha 0,00 5,00 3,67 4,00 0,00 5,00
Ambiental
Flujos Hidricos
Intervenidos por RHT Unidad 0,00 5,00 5,00 0,00 4,00 1,00
Tuneles Mayor a 5 Kms
ComunidgiESuls cer |, Numerede 0,00 5,00 0,00 5,00 0,00 5,00
Territorios étnicos Asentamientos
Costo total vias CTV Billones 1,53 4,50 1,39 5,00 1,85 3,36
Costo total Tuneles CTT Billones 1,93 2,55 1,66 3,60 1,29 5,00
Costo total Viaductosy| ., Billones 0,76 1,45 0,44 5,00 0,55 3,74
Puentes
Tasa Interna TIR % Negativa 0,00 Negativa 0,00 Negativa 0,00
Rellz?uon RBC % 0,09 5,00 0,08 4,44 0,08 4,44
Beneficio/Costo
| PUNTUACION FINAL = 88,35 91,89 78,90

De la matriz anterior se puede concluir que

La alternativa seleccionada por CIVILTEC INGENIEROS LTDA y todo su grupo de especialistas
y profesionales que participaron en el proyecto vial conexion Manizales — Mariquita, es la
ALTERNATIVA SUR, con un puntaje de 91.89, toda vez que técnicamente presenta la mejor
estabilidad del corredor vial, con la menor susceptibilidad, pese a presentar un tunel largo

de

14.2 kilbmetros y tuneles cortos, a

lo largo del

proyecto vial en prospecto;

ademas,

conecta dos (2) vias primarias, con conectividad directa entre Manizales y Mariquita; y
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presenta un menor impacto ambiental, menor longitud de via y tiempo de viaje, asi como
menores costos de construccion del proyecto vial.

La ALTERNATIVA NORTE de 88. ntra muy distante de la
ALTERNATIVA SUR 4 pu iable, pues presenta
muy buena es id o troncales; un
tunel largo DNa en gran
parte el por ende
el tie

Se pue deducir t - NATIVA
CENTRAL, e reco menor con
8.90, co SUSCE ctori 3 por a
de a az del volca 2 C RAL
queda de comp

2s han

que
do de

Como se ) en ravés del

contrato de 2C i anizales —
Mariquita sultor EC Ingenierﬁtda., y mec del 14 de
julio de 20 oridad onal dew Ambie ' 0 el tramite

administrativo ion de ultantes.

El dia 04 de Agc 014 i cion de Estudios
e Innovacion y la Su dic s 2alizd la visita técnica
de las 3 alte estas, junto con funcionarios del ANLA,
quienes valoraron desde el punto de vi ico y social, las diferentes alternativas.
La Autoridad Nacional de Licencias Amb ANLA, una vez evaluadas las diferentes
alternativas, debera escoger una de ellas, a la fecha se haya obtenido pronunciamiento

en la zona de influencia

alguno al respecto.
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Una vez la ANLA tenga un concepto sobre el corredor escogido, el INVIAS podra iniciar la
estructuracion del proceso de contratacion para los estudios definitivos de la conexion Manizales
— Mariquita.

3. Tiene de este
esta

able

Autopista : > /e i Estacién
Uribe )

erto Salgar

e Ruta Girs Cambao —
Girardot —
4. transcribo z que la

ingenieria caldense ha venido
el momento al parecer no ha en detalle por el Ministerio
sobre esto le pido al Ministerio oncepto a esta comisidn sobre
la conveniencia o no de ahonda posibilidad y su conveniencia o

inconveniencia frente a las otras a as estudiadas.
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Una vez revisada la propuesta de alternativa adicional expuesta por la ingenieria caldense
citada en su comunicado, atentamente se informa que dicha ruta fue incluida en el contrato
de consultoria de los Estudios a ase | de le ion Manizales — Mariquita antes
mencionado, que se evid 2dor ce la cual se considera la

menos favorable, to a ptibilidad alta por el
volcan CERRO E e ¢ \ta nimero 1 se
puede apreci especialistas
y profesi

ion, te

oye
amentc

Dentro d i i i i : astudiada

por la 0 de la
Convoca integral
de los c enémeno
de la Ni entre los
corredores el Fondo
Adaptacion pérdida de
banca, desp 0S y cuyas
intervenciones es, requieren
complementarse ablecer ente.

Como resultado de Iz 85 de 2013, entre el

Fondo Adaptaciéon y el Consorcio de Vial, con el objeto de efectuar Ila

0s. En desarrollo de este contrato se

Estructuracion Integral de este corredo
han efectuado estudios a nivel técnico demanda, ambiental, social, predial y
financiero, que llevaron a determinar los @ pos de intervencion en cada uno de los
ocho (8) tramos que hacen parte de corredor vial, los cuales se muestran a

continuacion:
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TRAMO PLAN DE INTERVENCION PROPUESTO Y APROBADO
Chinchina - Estacion Uribe Mantenimiento y ope

En atencion ici i la cual se
encuentra en se determiné

excluir este tra

Privada Guaduas —
uracion Integral se presentaran

El tramo Guaduas
Puerto Bogota, por lo que de
los estudios y disefios para efectuar u
de las normas vigentes.

on la iniciativa privada, en los términos

Se pretende excluir de la estructuracion el
se encuentra a la espera del concepto definitivo por parte de la Sociedad Colombiana de

illeta — Guaduas, debido a que este sector
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Ingenieros en cuanto a su intervencion por parte del Concesionario Ruta del Sol — Sector I.

Esta concesion contempla el
construccion estaran a

sones, cuyos disefios definitivos y
ardn  para su respectiva

operacion y manteni

Una vez an aprobaron

;[0 S,

Malteria, conterr
del

, produc

Chinchina, Vil mineras
menores resaltar la exi lado de
la via en
En el depart s actividades
econdmicas i a produccion
panelera, explo ~ : i io, en los
municipios de Fre i
Con respecto al transito por las vias,
menos una (1) hora y treinta (30) endran mejores condiciones en cuanto
a comodidad y seguridad en el trafico. dentro de los beneficios que percibiran

los municipios y regiones ubicados a lo orredor vial propuesto, se encuentran los

L cultivos que satisfacen parte de las necesidades alimenticias de una poblacién determinada. En la zona cafetera son cultivos de pancoger:
el maiz, el frijol, la yuca y el platano.
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siguientes:

v'  El proyecto favorecera la banos, permitiendo mejorar el
transporte y la co 5 region, asi como de la
ados y destinos, en

sticos, entre

locales,
rurales,

Razones orredores

viales.

De acuerd gral arriba
expuesto, dios de tréf'&y demanda d vial, se
ha recopilad ambierWl y leg

efectuadas e
anterior propues

lltado que la
bierno Nacional.

Asi mismo, se gara
infraestructura de transporte
publico privadas con vision de largo p

y periodico de la
ites y tuneles, promoviendo asociaciones
squemas y contratos que respondan a
niveles de servicio de la infraestructura.

2.) La Transversal Nacional de Calds arretera que de Manizales conduce
a Bogota), es considerado un proyecto prioritario para el pais en general,
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ya que es una alternativa y un complemento de la carretera del occidente
que pasa por La Linea, tiene incidencia en los departamentos de
Cundinamarca y Tolima ion del Magda Medio y conecta con las
vias de Antioqui osta

Coincidimos plen

Las : i g 3 se
especifice

En relac respecto

al impac i : aldas, le

informam O por el
ANLA, tc entos de
Caldas y para te en el
sentido de sarroll i ient i promueve
el cambio de la 3 , D inversion
y desarrollo edore 25 de agua
previniendo on dire

Los municipios ernativa es, Marulanda,
Marquetalia, Neira it ur corresponden

a Mariquita, Falan Pa aldas ) .

De otra parte en relacion con el cor Honda — Villeta, las particularidades
del mismo fueron expuestas en la respue egunta No 1 de este cuestionario aditivo.
5.) Cual es la politica nacional € ateria aeroportuaria a desarrollar en

los préoximos cuatro afios y como dentro de ese plan figura Aerocafé.

10
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Relacionamos el avance en cada uno de los Aeropuertos concesionados:

San Andrés, se estima i
de San Andrés.

la pista del Aeropuerto

estas obras

equipaje,

estas ob siendo

valorado proximo

1 de dici

Cali, obras de
ente, amplia“ del termin obras de

certificacion e serénWas a fin a inversion

de $223.278
Rionegro, para e evisto ejecutar la
nueva terminal de J aprox., sujeto a la
actualizaciéon de un nuevo plan

Medellin, para el Olaya Herrera de previsto la construccion de:

Obra Inversion
nueva torre de control $2.500 millones
terminal VIP $3.900 millones

11



NIT.899.999.055-4

Para contestar cite:
Radicado MT No.: 20141050372261

*20141050372261*

09-10-2014
parqueadero $2.600 millones

k2]

Corozal, para el terminal aéreo de Corozs

con una inversion de $26

ara la ampliacion de la pista

Monteria, en los proximacion con

un costo ap

Bogo \ i el espera terminar: bahia
13L, zona a

Bogota — ompafia de
Desarrollo 5 ente a
repa Nte - i : ue 2 3 al se
realizara cion se
estima el i ecu i 2sionario,
al ser r cuatro
calles de api 3 Ao 2 ropdsito,
se han ecutados
por el ca En estos
momentos i uevas al

concesion:

Cartagena, icacion del
aeropuerto s irui umplimiento
por parte de al establecidos
en el acta de

En la actualidad la Al
la Oferta mas favorable para la adjudica
bajo el esquema de asociacion publicc

013 para seleccionar

1) o dos (2) contratos de concesion,
on el (los) siguiente(s) objeto(s):

Médulo 1: “Administraciéon, Operacion, Explotacion Comercial, Adecuacion,

o,
ado Tierra del Aeropuerto Ernesto Cortissoz
: “Administracion, Operacién, Mantenimiento,

Modernizacion y Reversion del Lado Aire
que sirve a la ciudad de Barranquilla”. Médulo
Explotacion Comercial, Adecuacion, Modernizacién y Reversién del Lado Aire y del Lado Tierra

12
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de los Aeropuertos de la Zona Sur-Occidente la cual, para todos los efectos se entiende
que esta integrada por los Aeropuertos El Edén de Armenia, Benito Salas de Neiva, y
Guillermo Leén Valencia de Popa )

6.) Infor

no ha de

tramite referida
vigencia.
En el i de Caldas,

“Compromisc
y el contrato
de Interventoria la fecha esta
en proceso el inic
En el 2013 se realizd6 convenio con el aldas, para el mejoramiento
y pavimentacién de la via Victoria — inversion de $5.000.000.000,0., el
cual esta en ejecucion.
De otra parte, La Gobernacién de Caldas Plan Vial Departamental, priorizé las vias

que facilitaran la competitividad e integracién de los departamentos, de manera que se generen

13
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economias de escala y se desarrollen metodologias de gestién vial apropiadas para cada
region.

En los 6 afios transcurri desde su aprobacion por
parte del Ministerio de su competencia
que fueron pric ). una importante
reportados
por la ¢

EJECUTADO

En la si : portante resaltar i ion han
sido des j ento, potencial i rciales vy
sociales ¢ as en cuenta

PROGRAMADO

:564.000.000
.096.000.000

2.758.000

b 16.991.000.000

NOTA: lo valores de la inversiéon par. omada de la pagina web del SECOP.

Atentamente,

14
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