PROPOSICION No. 009
(Bogota, D.C., 5 de agosto de 2014)

Como miembro de la Comision Sexta de la CAmara de Representantes, propongo a mis colegas

citar a la Ministra de Transporte con invitacidn al Gobernador del Departamento de Caldas para

resolver un cuestionario en materia vial con miras a mejorar la competitividad nacional, en lo

que corresponde a la carretera Manizales-Bogota D.C.

Preguntas al Ministerio de Transporte:

1.

Cuales son las alternativas que para la ampliacién y mejoramiento de la conectividad ha
estudiado y analizado hasta el dia de hoy el Ministerio de Transporte sobre la carretera
que de MANIZALES conecta con BOGOTA D.C.., detallando las particularidades que las
diferencian, los beneficios e impactos sociales a las poblaciones del Oriente y Centro del
Departamento de Caldas. Ha podido el Ministerio establecer las razones por las cuales
alguna propuesta es una mejor alternativa que otras en materia de impactos en
infraestructura vial, en la economia regional, en materia ambiental y en tiempos de
construccion y puesta en funcionamiento?.

Cuales han sido las modalidades de contratacidn, concesion, ejecuciéon u operacion que
se han presentado al Ministerio sobre estas alternativas? En qué estado de avance
juridico y de viabilidad se encuentran esos proyectos, y cudl seria la modalidad de
ejecucion determinante para el Ministerio?

Tiene el Gobierno Nacional para el momento de realizacién de este debate una decision
tomada sobre que alternativa llevar a cabo para esta carretera o puede recomendar a
esta Comision cual es la mas viable detallando la argumentacion fundamental que apoya
esta decision o recomendacién?

Transcribo unas ideas sobre una propuesta alternativa adicional que la ingenieria
caldense ha venido exponiendo de manera publica y la cual hasta el momento al
parecer no ha sido considerada en detalle por el Ministerio. Sobre esto le pido al
Ministerio rendir un concepto a esta Comisidn sobre la conveniencia a o no de ahondar
en esta posibilidad y su conveniencia o inconveniencia frente a las otras alternativas
estudiadas. A continuacidn se detalla la argumentacidn de la propuesta que se ha
venido debatiendo publicamente en la regién impactada por esta carretera:

“Después de la carretera Armenia-lbagué (que incluye el tunel Bicentenario de 8,7 Km), es la

carretera Manizales-Mariquita-Honda el segundo corredor vial transversal que une efectivamente



las troncales sur-norte que se desarrollan en paralelo sobre los rios Cauca y Magdalena, que hoy
se conocen como las Autopistas de la Prosperidad y La Ruta del Sol, respectivamente.

Reconocido el atraso histdrico que en materia de infraestructura presenta el pais y que se intenta
resolver desde las tecnologias actuales, no queda claro que el mejoramiento de la via Manizales-
Bogotd, no reduzca efectivamente el cruce a gran altura que se da por el Alto de Letras (3.640
msnm), aln mas, cuando se escuchan propuestas de mejoramiento en superficie para la via por el
municipio de Libano-Tolima que incrementarian en unos 600 metros mas el cruce de cordillera.
Esto claramente contradice los minimos estandares de disefio para lo que representa un corredor
estratégico de conectividad, que a su vez, oficia como alterno cuando se presentan cierres en la

carretera Armenia-lbagué y la Autopista Medellin-Bogota.

Desde el afio 2008 la Camara de Comercio de Manizales presentd un proyecto denominado la
Variante Maracas- Mesones sobre planimetria de escala 1:5.000 y curvas de nivel cada 5 metros
donde se demostrd lo siguiente:

e Partiendo de Manizales y buscando la cuenca del rio Guacaica hacia el norte, se puede
ascender con pendientes inferiores al 7% hasta la cota 2.800 msnm, punto sobre el
cual se pude construir un tunel de unos 6 Km. de longitud que saldria a las cabeceras
del rio Perrillo - afluente del rio Guarind y que luego en dos tramos de descenso y
ascenso permiten conectar con la carretera actual en el sector de Padua o que podria
llevarse por la zona baja del mismo rio Guarind hasta conectar con Mariquita o
directamente a La Dorada.

e La propuesta inicial que pretendia atender la necesidad de conectividad de Manizales
y Caldas reducia la longitud actual de la via en 10 Km. y disminuia en unos 800 metros
el cruce de la cordillera.

e Como ya se dijo, los pardmetros de disefio garantizaban pendientes por debajo del 7%
y radios de curvatura superiores a 90 metros.

e Este proyecto hace parte estructural de la conexidn de dos zonas estratégicas de
perspectiva intermodal del transporte para el pais, como lo son el Km. 41 en la zona
del rio Cauca y La Dorada sobre el rio Magdalena.

e Como puede entenderse de la linea de conectividad propuesta, esta responde a una

necesidad de escala nacional donde se insertaria Manizales y Caldas, sin que esto
implique aislar a la ciudad de Manizales; toda vez, que una de sus zonas de expansion
natural coincide con la zona de empalme con el corredor macro de movilidad
propuesto en el sitio de Maracas de la carretera actual entre Manizales y su vecino
municipio de Neira y que dista desde el centro de la ciudad a solo 10 Km.
Aqui también cabe resaltar, que existen proyectos que permiten trasladar el trafico
de la zona industrial de la ciudad y de la via Panamericana hacia la ruta propuesta, a
través, de variantes y tuneles que unirian las cuencas del rio Chinchind y La quebrada
de Olivares - afluente del rio Guacaica.



Este proyecto ademas de ser concebido para la competitividad nacional como una transversal
Venezuela-Pacifico, conexion Rios Magdalena y Cauca, es un proyecto de integracién caldense
Oriente-Manizales-Norte.

Cualquier ruta que se aleje ostensiblemente hacia el sur de la carretera actual traeria enormes
impactos negativos con las poblaciones que histéricamente dependen de ella y en este caso en lo
gue atafe a Padua, Fresno y Mariquita, y de manera obvia y subsiguiente con todo el oriente del
departamento de Caldas.

Los ingenieros que han venido presentando la propuesta manifiestan:

1- Para la fecha en que se presentd el proyecto Maracas-Mesones, se estaba inaugurando el
proyecto Tunel de Occidente en Antioquia, que incluye un tunel de 4,5 Km. y cuyo costo se
estimd en unos $320.000 millones (proyectos de magnitudes similares).

2- Cuando el Gobierno Nacional decidié contratar los estudios en Fase | para la carretera
Manizales-Bogota, se prometio por parte del grupo consultor realizar reuniones de estudio
y avance con las personas e instituciones que habian desarrollado propuestas previas.
Estas no se dieron y solo al final del ejercicio técnico se presentaron reuniones de
socializaciéon. De alli en adelante se trataron de desarrollar algunas mesas técnicas de la
Ingenieria Local para convalidar dicho ejercicio, pero que al final tampoco fueron tenidas
en cuenta.”

Firmado por: H.R. HUGO HERNAN GONZALEZ MEDINA



