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Bogotá D.C., 20 de julio de 2020
Señores

MESA DIRECTIVA

Honorable Cámara de Representantes  
Ciudad

REF: PROYECTO DE LEY No. ______DE 2020 CÁMARA, “POR MEDIO DE LA CUAL SE INCENTIVA LA MOVILIDAD HÍBRIDA EN TODO EL TERRITORIO NACIONAL Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”.

Cordial Saludo.

En mi condición de Congresista y en cumplimiento de los artículos 150 y 154, de la Constitución Política, así como de los artículos 139 y 140, de la Ley 5a, de 1992, me dispongo a radicar ante el Honorable Senado de la República el presente Proyecto de Ley, el cual tiene como objeto incentivar la movilidad híbrida en todo el territorio nacional y otorgar beneficios como reducción en las tarifas de peaje, en el SOAT, en la revisión técnico-mecánica y en espacios especiales para parqueo, entre otros, a los propietarios de los vehículos híbridos.
Del Congresista;

RICHARD AGUILAR VILLA

Senador de la República 

Autor
TRÁMITE DEL PROYECTO

Origen: Congresual
Autor: Senador Richard Aguilar Villa
EXPOSICIÓN DE MOTIVOS
1. OBJETO DEL PROYECTO DE LEY. 
Con el presente proyecto de ley se pretende incentivar la movilidad hibrida en el territorio nacional, otorgando beneficios como reducción en las tarifas de peaje, en el SOAT, en la revisión técnico-mecánica y en espacios especiales para parqueo, entre otros, a los propietarios de los vehículos híbridos. Será el Ministerio de Transporte quien deberá otorgar una etiqueta ambiental como distintivo para acceder a dichos beneficios.

2. FUNDAMENTOS DE DERECHO

2.1 Constitucionales 

Este proyecto de ley se radica ante la Honorable Cámara de Representantes en cumplimiento del inciso Cuarto, del artículo 154, de la Constitución Política, que determina que los proyectos relativos a tributos, como es el caso de la iniciativa en cuestión, deberán iniciar su trámite en la Cámara de Representantes. A continuación, se transcribe el texto:
ARTICULO 154. Las leyes pueden tener origen en cualquiera de las Cámaras a propuesta de sus respectivos miembros, del Gobierno Nacional, de las entidades señaladas en el artículo 156, o por iniciativa popular en los casos previstos en la Constitución.

No obstante, sólo podrán ser dictadas o reformadas por iniciativa del Gobierno las leyes a que se refieren los numerales 3, 7, 9, 11 y 22 y los literales a, b y e, del numeral 19 del artículo 150; las que ordenen participaciones en las rentas nacionales o transferencias de las mismas; las que autoricen aportes o suscripciones del Estado a empresas industriales o comerciales y las que decreten exenciones de impuestos, contribuciones o tasas nacionales.

Las Cámaras podrán introducir modificaciones a los proyectos presentados por el Gobierno.

Los proyectos de ley relativos a los tributos iniciarán su trámite en la Cámara de Representantes y los que se refieran a relaciones internacionales, en el Senado.

2.2 Legales 

Por su parte, el artículo 142, numeral 14, de la Ley 5ª, de 1992, en concordancia con el inciso 2°, del artículo 154, de la Constitución Política, establece:

· Ley 5 de 1992 – Reglamento del Congreso

ARTÍCULO 142. INICIATIVA PRIVATIVA DEL GOBIERNO. Sólo podrán ser dictadas o reformadas por iniciativa del Gobierno, las leyes referidas a las siguientes materias:
(…)

14. Exenciones de impuestos, contribuciones o tasas nacionales.
(…)
ARTÍCULO 143. CÁMARAS DE ORIGEN. Los proyectos de ley relativos a tributos y presupuesto de rentas y gastos serán presentados en la Secretaría de la Cámara de Representantes, mientras que los de relaciones internacionales lo serán en el Senado.
2.3 Jurisprudenciales
· Si bien es cierto que este proyecto de ley por su contenido sería solo de iniciativa del Gobierno Nacional, en los términos de la Constitución Política de Colombia y la Ley 5ª, de 1992, la Corte Constitucional en Sentencia C-177 de 2007, ha manifestado, respecto del artículo 154, lo siguiente:
"2. La iniciativa legislativa reservada en las materias señaladas por el inciso segundo del artículo 154 constitucional.

Tal como se sostuvo en la Sentencia C-840 de 2003, "la iniciativa legislativa es la facultad atribuida a diferentes actores políticos y sociales para que concurran a la presentación de proyectos de ley ante el Congreso de la República con el fin de que este les imparta el trámite constitucional y reglamentario correspondiente".

De conformidad con la Carta Política el Gobierno nacional cuenta con iniciativa legislativa en todas las materias y exclusiva en las materias que aparecen relacionadas en el segundo inciso del artículo 154 constitucional, es decir, para las leyes que aprueben el Plan Nacional de Desarrollo e inversiones públicas; las que determinan la estructura de la administración nacional y crean, suprimen o fusionan ministerios, departamentos administrativos, superintendencias, establecimientos públicos y otras entidades del orden nacional; las que reglamenten la creación y funcionamiento de las Corporaciones Autónomas Regionales; las que crean o autorizan la constitución de empresas industriales y comerciales del Estado y sociedades de economía mixta; las que concedan autorizaciones al gobierno para celebrar contratos, negociar empréstitos y enajenar bienes nacionales; las que establezcan rentas nacionales y fijen los gastos de la administración; las que organicen el crédito público; las que regulen el comercio exterior y el régimen de cambios internacionales; las que fijen el régimen salarial y prestacional de los empleados públicos, miembros del Congreso Nacional y de la Fuerza Pública; las relacionadas con el Banco de la República y con las funciones que compete desempeñar a su Junta Directiva; las que ordenen participaciones en las rentas nacionales o transferencias de las mismas; las que autoricen aportes o suscripciones del Estado a empresas industriales y comerciales y, finalmente, las que decreten exenciones de impuestos, contribuciones o tasas nacionales.

La jurisprudencia constitucional se ha ocupado en numerosas oportunidades de la iniciativa gubernamental reservada en las materias señaladas en el artículo 154 constitucional y ha establecido criterios al respecto.

Así, en primer lugar ha señalado que la iniciativa legislativa gubernamental no debe manifestarse imprescindiblemente en la presentación inicial de los proyectos ante el Congreso de la República por parte de los ministros en los asuntos enunciados en el artículo 154 de la Carta, sino que también puede ser expresada mediante el consentimiento o aquiescencia que el Ejecutivo imparte a los proyectos que, en relación con esas mismas materias, se estén tramitando en el órgano legislativo aun cuando no hayan sido presentados por el Ejecutivo. Sobre este extremo ha sostenido esta Corporación:
"...la iniciativa legislativa gubernamental no se circunscribe al acto de la mera presentación del proyecto de ley como en principio pareciera indicarlo el artículo 154 Superior. En realidad, teniendo en cuenta el fundamento de su consagración constitucional, cual es el de evitar que se legisle sin el conocimiento y consentimiento del Ejecutivo sobre materias que comprometen aspectos propios de su competencia, dicha atribución debe entenderse como aquella función pública que busca impulsar el proceso de formación de las leyes, no solo a partir de su iniciación sino también en instancias posteriores del trámite parlamentario. Entonces, podría sostenerse, sin lugar a equívocos, que la intervención y coadyuvancia del Gobierno Nacional durante la discusión, trámite y aprobación de un proyecto de ley de iniciativa reservada, constituye una manifestación tácita de la voluntad legislativa gubernamental y, desde esa perspectiva, tal proceder se entiende inscrito en la exigencia consagrada en el inciso 2° del artículo 154 de la Constitución Política. A este respecto, y entendido como un desarrollo del mandato previsto en la norma antes citada, el parágrafo único del artículo 142 de la Ley 5ª de 1992, por la cual se expide el reglamento del Congreso, es claro en señalar que: "el Gobierno nacional podrá coadyuvar cualquier proyecto de su iniciativa que curse en el Congreso cuando la circunstancia lo justifique", y que 'La coadyuvancia podrá efectuarse antes de la aprobación en las plenarias'.".
Por lo tanto, con base en una interpretación flexible de las disposiciones constitucionales que fijan el marco de las funciones del Congreso, se ha sostenido que el consentimiento dado por el Gobierno a un proyecto de ley de iniciativa reservada y la participación activa de este en el proceso formativo de la ley, subsanan la vulneración de la iniciativa legislativa reservada en las materias señaladas en el artículo 154 superior. Dicho consentimiento se expresa en esos casos mediante la figura que jurisprudencialmente se ha denominado "aval del Gobierno".
La Corte ha fijado las condiciones para entender otorgado dicho "aval". Por ejemplo, ha afirmado que dicho consentimiento debe encontrarse probado dentro del trámite legislativo, aunque también ha sostenido que no existen fórmulas sacramentales para manifestarlo. Incluso, en determinadas circunstancias, se ha aceptado que, ante la ausencia de prueba escrita del aval dado por el Gobierno a una determinada disposición durante el trámite legislativo, se tome en cuenta la mención que al respecto se haya hecho en las ponencias respectivas. Por ejemplo, se ha entendido que se ha otorgado el aval cuando en el expediente legislativo consta la presencia del Ministro en la sesión correspondiente y por la ausencia en dicho trámite de elementos que contradigan el otorgamiento de dicho aval.
También ha sostenido la Corte en que el aval solo pueden otorgarlo los ministros o por quien haga sus veces, pero no cualquiera de ellos sino solo de aquel cuyas funciones tengan alguna relación temática o conexión con el proyecto de ley. Además, ha dicho que es necesario que la coadyuvancia se manifieste oportunamente, es decir, antes de su aprobación en las plenarias, y que sea presentada por el Ministro ante la cámara donde se esté tramitando el proyecto de ley.
(…)Por último, ha señalado la Corte que las disposiciones que sean aprobadas por el Congreso de la República sin haber contado con la iniciativa del Gobierno o el aval del Gobierno en las materias enunciados por el inciso segundo del artículo 154 superior, se encuentran viciadas de inconstitucionalidad y pueden, en consecuencia, ser retiradas del ordenamiento jurídico por la Corte Constitucional bien mediante la acción de inexequibilidad ejercida dentro del año siguiente a la publicación del acto -ya que se trata de un vicio de forma-, o bien que al ejercer el control previo de constitucionalidad por virtud de las Objeciones Presidenciales se llegue a determinar el incumplimiento de la exigencia contenida en el artículo 154 Superior".
3. GENERALIDADES.
Debido al cambio climático que experimenta el planeta tierra resulta necesario tomar medidas para mitigarlo. Una buena práctica sería potencializando el uso de energías renovables con el fin de disminuir, entre otros, las emisiones de carbono. La industria automotriz es una de las más contaminantes en el mundo por su utilización, los  vehículos eléctricos e híbridos eléctricos representan una buena alternativa puesto que son de bajas emisiones y cuentan con motor de combustión y motor eléctrico
; sin embargo, su masificación puede llegar a ser compleja debido a la infraestructura que requieren, las estaciones de carga y la potencia de los vehículos. 

Los híbridos eléctricos tienen 3 modalidades diferentes: en serie, en paralelo y combinado. Con el vehículo híbrido en serie el motor de combustión se encarga de accionar un generador eléctrico, quien a su vez cede la energía al vehículo. Este no se encuentra conectado con las ruedas, por lo que solo se usa para generar electricidad, se encarga de recargar la batería hasta que se llena y en ese punto se desconecta. El híbrido en paralelo, por su parte, es aquel en el que ambos motores, eléctrico y de combustión, se encuentran conectados a las ruedas del vehículo y le transmiten la potencia a estas, por ende pueden funcionar con combustible o con energía eléctrica. Por último, en el motor combinado es aquel que puede utilizar cualquiera de sus motores para impulsar el vehículo ya que ambos tienen conexión mecánica con las ruedas.

4. CONTEXTO POLÍTICO, CONSTITUCIONAL, LEGAL Y JURISPRUDENCIAL.
La protección del medio ambiente es un derecho colectivo consagrado en la Constitución Política de Colombia en sus artículos 8, 79, 80 y 95, los cuales se transcriben a continuación: 
“ARTICULO 8o. Es obligación del Estado y de las personas proteger las riquezas culturales y naturales de la Nación”.
“ARTICULO 79. Todas las personas tienen derecho a gozar de un ambiente sano. La ley garantizará la participación de la comunidad en las decisiones que puedan afectarlo.

“Es deber del Estado proteger la diversidad e integridad del ambiente, conservar las áreas de especial importancia ecológica y fomentar la educación para el logro de estos fines”.

“ARTICULO 80. El Estado planificará el manejo y aprovechamiento de los recursos naturales, para garantizar su desarrollo sostenible, su conservación, restauración o sustitución.

“Además, deberá prevenir y controlar los factores de deterioro ambiental, imponer las sanciones legales y exigir la reparación de los daños causados.

“Así mismo, cooperará con otras naciones en la protección de los ecosistemas situados en las zonas fronterizas”.
“ARTICULO 95. La calidad de colombiano enaltece a todos los miembros de la comunidad nacional. Todos están en el deber de engrandecerla y dignificarla. El ejercicio de los derechos y libertades reconocidos en esta Constitución implica responsabilidades.

“Toda persona está obligada a cumplir la Constitución y las leyes.

“Son deberes de la persona y del ciudadano:

(…)

“8. Proteger los recursos culturales y naturales del país y velar por la conservación de un ambiente sano;”
.
(…)

Además, la Ley 472 de 1998, “por la cual se desarrolla el artículo 88 de la Constitución Política de Colombia en relación con el ejercicio de las acciones populares y de grupo y se dictan otras disposiciones”, determina que el goce de un ambiente sano es un derecho e interés colectivo, susceptible de las acciones orientadas a garantizar la defensa y protección de los derechos e intereses colectivos, así como los de grupo o de un número plural de personas.
Es deber del Estado colombiano propender por un medio ambiente sano, procurar que quienes habitan el territorio puedan gozar de los recursos naturales de manera sostenible, propendiendo por su conservación para futuras generaciones, así mismo, las personas tienen la obligación de proteger las riquezas naturales de la Nación. La Corte Constitucional, como salvaguarda de la Constitución y de los derechos de los colombianos, en Sentencia C- 431 de 2000, se pronunció frente a este tema, en los siguientes términos: “En cuanto hace parte del entorno vital del hombre, indispensable para su supervivencia y la de las generaciones futuras, el medio ambiente se encuentra al amparo de lo que la jurisprudencia ha denominado Constitución ecológica”
.
En la Sentencia C - 032 de 2019, el Alto Tribunal destaca que, “de conformidad con el mencionado artículo 79 de la Constitución, la protección del medio ambiente se enmarca en tres obligaciones concretas para el Estado. La primera, de carácter general, que establece el deber de proteger la diversidad e integridad del medio ambiente. La segunda y la tercera, a su turno, son de carácter específico, en tanto que establecen deberes de: (i) conservar las áreas de especial importancia ecológica; y (ii) fomentar la educación para el logro de los precitados fines. La jurisprudencia ha precisado que el alcance de estos compromisos se concreta en obligaciones para el Estado de: “1) proteger su diversidad e integridad, 2) salvaguardar las riquezas naturales de la Nación, 3) conservar las áreas de especial importancia ecológica, 4) fomentar la educación ambiental, 5) planificar el manejo y aprovechamiento de los recursos naturales para así garantizar su desarrollo sostenible, su conservación, restauración o sustitución, 6) prevenir y controlar los factores de deterioro ambiental, 7) imponer las sanciones legales y exigir la reparación de los daños causados al ambiente y 8) cooperar con otras naciones en la protección de los ecosistemas situados en las zonas de frontera”
.
Dicha obligación de velar por la protección del medio ambiente en cabeza del Estado, establece deberes correlativos como proteger su diversidad e integridad, salvaguardar las riquezas culturales de la Nación, conservar las áreas de importancia ecológica, fomentar la educación ambiental, planificar el manejo del medio ambiente, prevenir y controlar los factores de deterioro ambiental, entre otros
. 
En la agenda política actual es prioridad el tema medio ambiental, el Estado a través de sus dignatarios ha asumido compromisos con este tema; tales como, los Objetivos de Desarrollo Sostenible, especialmente el número once que vela por las ciudades sostenibles y especialmente por la importancia de tener aire limpio en ellas. También, el Acuerdo de París, cuyo compromiso principal es la reducción de emisiones, entre otros. 

De igual manera, en el nivel nacional, se han adquirido compromisos liderados por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible
. El Gobierno, en cabeza de la cartera de Ambiente diseñó una hoja de ruta con el fin de materializar el derecho a un medio ambiente sano y contribuir con los compromisos internacionales en esta materia. La referida hoja de ruta consta de: el establecimiento de la Política Nacional de Cambio Climático, el Sistema Nacional de Cambio Climático e instrumentos económicos como el impuesto al carbono y sus mecanismos de carbono neutral, entre otros. 

La necesidad de impulsar y promover la venta y comercialización de los vehículos híbridos en Colombia, surge de la problemática medioambiental que enfrenta el país. La realidad de la calidad del aire no representa el derecho de los colombianos a un aire limpio. Las ciudades principales han presentado niveles altos de contaminación que se comparan con los niveles de las ciudades más industrializadas y contaminadas del mundo. La Resolución 2254 de 2017, del Ministerio de Ambiente, fija los elementos básicos de la calidad del aire, el plan de contingencia para mitigar los efectos de la contaminación y los límites de contaminación
.
La masificación de los vehículos eléctricos e híbridos está dentro de los intereses de la política medioambiental del Gobierno, tan es así que el Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022, destaca la importancia de la protección del medio ambiente, con: la creación del Consejo contra la deforestación y otros crímenes y más recursos económicos para las Corporaciones Autónomas Regionales. El año pasado se sancionó la Ley 1964 del 2019 que favorece la comercialización de los vehículos eléctricos otorgándoles incentivos a sus compradores. Esta misma medida se buscará implementar con los vehículos híbridos, para que mediante incentivos se incrementen las compras de este tipo de vehículos. En esta iniciativa, que hoy se somete a consideración del Congreso, se plantea una modificación tributaria, en la que a los vehículos híbridos se le excluye del 5% del IVA y se incluyen en la lista de artículos exentos del mismo según el Estatuto Tributario
. Tal modificación propuesta no es más que una decisión política y económica, que además favorecerá la comercialización de vehículos híbridos en el país.

5. CONTEXTO ECONÓMICO.
La comercialización de vehículos con tecnologías limpias ha mostrado un dinamismo importante en los últimos años en el mundo. En Colombia, por su parte, esto no ha sido la excepción. De hecho, para el año 2018 se vendieron en el mercado local 932 carros entre eléctricos e híbridos. Una cifra que si bien es muy pequeña si se compara con las ventas totales del sector que superaron las 256.000 unidades; si evidencia un crecimiento significativo frente al dato de 2017, año en el cual los colombianos adquirieron cerca de 196 unidades, lo anterior según cifras de la Asociación Colombiana de Vehículos Automotores
. 
Para el año 2019, “los vehículos con combustibles amigables con el medio ambiente – Híbridos y eléctricos – registraron un crecimiento del 237% (3.135 unidades), siendo los vehículos híbridos los que tienen un mayor efecto cerrando el año con 2.209 unidades con un crecimiento del 310% y los eléctricos con 926 unidades con un crecimiento del 137%; el mayor repunte de los vehículos híbridos representa un paso intermedio para la llegada de los vehículos eléctricos”
. Las marcas líderes en el mercado fueron Toyota, Kia, BYD, BMW y Stark. 
Debido a la pandemia ocasionada por el coronavirus, las ventas durante el año 2020 se han visto seriamente afectadas. Por lo cual, Juliana Rico y Eduardo Visbal, han manifestado que el impuesto al consumo y el impuesto al valor agregado son barreras que impiden la adquisición de los vehículos.
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Ahora bien, respecto a las marcas con mayor número de carros vendidos en el país, la empresa BMW se consolida como la marca con mayor número de carros vendidos entre eléctricos e híbridos, con un total de 285 unidades, seguida de Renault que vendió 220 y Kia con 183 vehículos con estas características
. Lo anterior refleja que cada día es mayor el número de usuarios que toman conciencia de la necesidad de adquirir vehículos que sean amigables con el medio ambiente y que además al seguir existiendo incentivos fiscales importantes, la venta de este tipo de carros continuará en aumento.

De hecho, si consideramos por un momento el mercado latinoamericano, la inversión en vehículos eléctricos e híbridos en Colombia es muy alta. El director de marketing de Nissan para América Latina, Juan Manuel Hoyos, destaca que el mercado está creciendo cada vez más rápido. En efecto, la participación del mercado colombiano es 10 veces superior a la de países como Chile o Brasil
. La tendencia es clara y refleja que los ciudadanos  quieren ser parte de la solución al problema medioambiental.  

Respecto al tema arancelario, actualmente los carros eléctricos no pagan aranceles y tampoco pagan impuesto al consumo, pero si cancelan un 5% de Impuesto al Valor Agregado (IVA). Sin embargo, los autos híbridos cancelan un 5% de arancel y un 5% de IVA, lo cual encarece el valor de estos vehículos
. En medio del panorama actual descrito, es fundamental generar incentivos que al igual que con los autos eléctricos, brinden beneficios al consumidor y al productor para comercializar y usar este tipo de vehículos, que contribuyen al medio ambiente. 

En cuanto a las propuestas por parte de las marcas productoras de vehículos híbridos en el país, la empresa Mitsubishi lanzó al mercado el modelo Outlander PHEV. Un Vehículo Eléctrico Híbrido Enchufable, que puede hacer su carga en cualquier tomacorriente convencional. De igual forma, posee una autonomía de 50 kilómetros en modo eléctrico e incorpora tracción total permanente como atributo adicional
.

Adicionalmente, dentro de los automóviles híbridos que han realizado pruebas en suelo nacional, se encuentra el Kia Optima, uno de los automóviles de tipo híbrido de mayor comercialización en Europa
. La empresa Chevrolet lanzó en el mercado colombiano el modelo Volt, un híbrido de autonomía extendida. Esto significa que el auto prioriza el motor eléctrico y solo cuando la batería tenga un nivel de carga bajo, entra en juego el motor de combustión. 

Según Cesar Ospina, vicepresidente comercial de Kia Colombia, el mercado colombiano está listo para los vehículos híbridos. Argumenta que este tipo son los vehículos no plug-in, los cuales tienen como característica principal el uso de baterías, permiten a los clientes acceder a las tecnologías limpias, sin las presiones de la autonomía o la falta de electrolineas en algunas ciudades. Es necesario el desarrollo de la infraestructura para los vehículos eléctricos, con el fin de reducir al máximo las limitaciones con productos enchufables, y es en ese punto donde los vehículos de tipo híbrido resultan ser una opción útil y adaptable a la infraestructura disponible en el país
. 
6. CONTEXTO MEDIOAMBIENTAL. 
La contaminación del aire es una de las problemáticas más importantes que aquejan a nuestro país. Especialmente a ciudades como Medellín y Bogotá, las cuales ocupan un lugar dentro de las diez ciudades más contaminadas de América Latina
. Crecimiento de las ciudades y las características de la geografía colombiana han propiciado el desarrollo del parque automotriz y con ello un aumento de fenómenos de contaminación y deterioro ambiental. 

Según el informe “La carga de la enfermedad ambiental en Colombia”, elaborado por el Observatorio Nacional de Salud del Instituto Nacional de Salud - INS, se lograron identificar los factores de riesgo ambiental que causan enfermedad y muerte. Sobre el particular, surgen tres categorías fundamentales: la mala calidad del agua, la mala calidad del aire y la contaminación por combustibles sólidos y metales. Carlos Castañeda, director técnico del Observatorio Nacional de Salud, explica que 17,549 muertes, es decir el 8% del total de la mortalidad anual en Colombia, se atribuyen a factores de riesgo ambiental
.

Evidentemente estas muertes son absolutamente prevenibles y coinciden con las cifras globales de la Organización Mundial de la Salud - OMS. Adicionalmente, la contaminación del aire es el detonante de diversas emergencias de salud pública a nivel mundial
. De hecho, se estima que cerca de 3 millones de muertes por año están relacionadas con la exposición a la contaminación del aire
.
El material particulado, que no es más que una “mezcla de partículas sólidas y líquidas, de sustancias orgánicas e inorgánicas, que se encuentran en suspensión en el aire”, se compone principalmente de sustancias como nitratos, sulfatos, amoniaco, cloruro sódico, carbón, polvo de minerales, cenizas metálicas y agua. La salud se ve afectada por la exposición a este material, incluso a niveles de contaminación normales, como en la mayoría de ciudades del mundo. Sin embargo, en niveles de contaminación altos puede ocasionar daños severos como enfermedades cardiovasculares, respiratorias o cáncer de pulmón
.

La energía mecánica usada para poner en acción las máquinas que se usan a diario, puede obtenerse de fuentes renovables como la energía solar, térmica, hidráulica o eólica. No obstante, los modelos de transporte que han tenido mayor aceptación son los tradicionales autos dotados de motores de combustión interna (MCI)
. En la Unión Europea, por ejemplo,  este tipo de vehículos son los  responsables de cerca del 5% de las emisiones de dióxido de azufre (SO2), son responsables del 25% de las emisiones de dióxido de carbono (CO2), y del 87% de las de monóxido de carbono (CO)
. 

Además, los motores de combustión son los responsables de las aportaciones de contaminantes gaseosos a la atmósfera y del incremento de la lluvia ácida (SO2, NOx), exacerbando las afecciones pulmonares e incrementando las consecuencias del efecto invernadero
. Frente a esta problemática, el estudio del Instituto de Investigaciones Grantham indica que si las emisiones de los gases del efecto invernadero continúan al paso actual, las temperaturas atmosféricas seguirán aumentando y podrían pasar el umbral de dos grados Celsius
. 

Lo anterior significa, que el mundo será más caliente, que los niveles del mar incrementarán, las tormentas e inundaciones serán más fuertes, al igual que las sequías, y que habrá escasez alimentaria y condiciones ambientales mucho más extremas. Es importante destacar que las temperaturas globales ya rompieron récords en 2016, el año más caluroso desde que hay registro y dos años antes también lo hicieron
. 

Por tanto, para buscar soluciones concretas a la problemática, se adoptó el Acuerdo de París, el cual consiste en que cada país, desarrollado o no y sin importar su PIB, establezca metas para reducir las emisiones de dióxido de carbono previniendo estos efectos. Por tanto, los países vinculados al Acuerdo buscan moverse hacia el uso de energías más limpias
. Este instrumento internacional, del cual Colombia es parte, refleja un esfuerzo de política internacional para que los países se comprometan a mitigar y controlar las consecuencias del efecto invernadero.  

7. BENEFICIOS POR EL USO DE VEHÍCULOS HÍBRIDOS.
Una de las ventajas para el consumidor de vehículos híbridos se centra principalmente en el ahorro económico. Al combinar ambos motores, se permite que el gasto de combustible sea mucho menor que en los autos convencionales. Este ahorro provoca a su vez un beneficio para el ambiente en cuanto a que se presenta una disminución de emisiones de gases, dejando como resultado una reducción de entre un 50% a un 80% de CO2 aproximadamente, en comparación con los coches tradicionales. Así mismo, la conducción de los vehículos híbridos es mucho más fluida debido a que el motor es de respuesta rápida puesto que trabaja en un rango de revoluciones más estrecho
. 

Otro beneficio para el consumidor es respecto a la recarga. Estos vehículos pueden cargar energía de forma automatizada, (exceptuando los vehículos híbridos enchufables), ventaja que les permite cargarse mucho más rápido que un coche eléctrico, disminuyendo el gasto energético. De igual forma, en términos de mantenimiento, resulta ser mucho más económico, debido a que  los autos híbridos no cuentan con determinadas piezas de renovación frecuente (en función del uso) como es el caso del alternador o el embrague
.  Finalmente, un vehículo híbrido permite recorrer distancias en modo 100% eléctrico, dependiendo de las características del trayecto y de la manera de conducción, lo cual le otorga una versatilidad de manejo muy completa.  No obstante, es importante cuidar los procesos de producción y sobretodo de reciclado de las baterías que este tipo de automóviles usan
.

8. EJEMPLOS EXITOSOS.
“Noruega, una nación con apenas cinco millones de habitantes, ha sido líder en aplicar políticas públicas dirigidas a promover el uso de vehículos amigables con el medio ambiente. Este país es hoy el lugar en el mundo con el mayor número de vehículos eléctricos e híbridos  por habitante. Con más de 100.000 coches de este tipo, Noruega ha demostrado que una política sólida en pro del cuidado del  medio ambiente tiene efectos reales a largo plazo y además impacta de manera positiva las conductas de consumo de los ciudadanos.

“El reporte del Foro Económico Mundial (WEF, por sus siglas en inglés), resalta que esta nación es un hito en materia de movilidad, puesto que más de la mitad de las nuevas matrículas tramitadas en el año 2018, corresponden a vehículos eléctricos e híbridos. Adicionalmente,  según el  Norway’s Road Traffic Information Council, en enero de 2018 el 17,6% de las matrículas de vehículos nuevos correspondió a eléctricos, mientras que 33,8% a híbridos. Para el gobierno de Noruega es importante demostrar que es posible lograr una transición tecnológica y una transformación del transporte hacia alternativas que mitiguen el cambio climático.  

“Aún más si se tiene en cuenta que el sector de transporte es el mayor desafío en la política climática de la próxima década. El gran reto del gobierno noruego es lograr reducir las emisiones al menos en un 40%, en los próximos 10 años, para tal fin se propuso desde el gobierno nacional prohibir la venta de automóviles con motores basados únicamente en combustibles fósiles en 2025.

“Esta es una tendencia similar a la que tienen los líderes de otros Gobiernos europeos como el de Holanda y Alemania, los cuales planean reemplazar los motores propulsados por combustibles fósiles con los eléctricos e híbridos para cuidar el medio ambiente”
.

9. TENDENCIAS.
Los vehículos eléctricos son la solución más inmediata en cuanto a movilidad eficiente y cero emisiones. No obstante, a diferencia del elevado costo de producción de los vehículos eléctricos, los vehículos híbridos ofrecen una mayor economía, un mejor desarrollo y una mayor durabilidad, por ejemplo de las baterías. Es claro que los vehículos híbridos constituyen una transición hacia el futuro del automóvil, pero al mismo tiempo se convierten en la respuesta del sector automotor para reducir el efecto invernadero
. Desde hace más de dos décadas, las diferentes marcas alrededor del mundo han venido trabajando en el desarrollo de tecnologías de eficiencia medioambiental. Es por ello que, en la actualidad se habla del concepto de propulsión híbrida, así como de otros sistemas que utilizan gas natural comprimido, etanol o sistemas eléctricos, para contribuir a disminuir la huella medioambiental. 

Además, otro gran beneficio de los vehículos híbridos eléctricos, frente a los vehículos eléctricos es la capacidad del motor. Están diseñados para brindar mayor rendimiento, su capacidad se adapta para los diferentes terrenos y por ende es una gran opción en Colombia. Por otro lado, la importancia del vehículo híbrido en la actualidad es que el desarrollo de su infraestructura puede ser adaptable a la realidad y a las condiciones del país, puesto que su sistema de recarga no requiere necesariamente de una estación de carga sino que este obtiene su energía con el movimiento.  Por ende, es la transición indicada para lograr disminuir las emisiones de carbono, por su funcionalidad, costos a largo plazo, entre otros
.
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TEXTO PROPUESTO

Proyecto de Ley No. _____ de 2020 Cámara
“Por medio de la cual se incentiva la movilidad híbrida en todo el territorio nacional y se dictan otras disposiciones”
El Congreso de Colombia

Decreta:
CAPÍTULO I

DISPOSICIONES GENERALES

Artículo 1̊. Objeto: La presente ley tiene como objeto incentivar la movilidad híbrida en todo el territorio nacional.
Artículo 2̊. Definiciones: A los efectos de la presente Ley se entenderá por: 

a) Vehículo Híbrido en Serie: Es aquel en que el motor de combustión se encarga de accionar un generador eléctrico, quien a su vez cede la energía al vehículo. Este no se encuentra conectado con las ruedas, por lo que solo se usa para generar electricidad, se encarga de recargar la batería hasta que se llena y en ese punto se desconecta. 
b) Vehículo Híbrido en Paralelo: Es aquel en el que ambos motores, eléctrico y de combustión, se encuentran conectados a las ruedas del vehículo y le transmiten la potencia a estas, por ende pueden funcionar con combustible o con energía eléctrica.

c) Vehículo Híbrido Combinado: Es aquel que puede utilizar cualquiera de sus motores para impulsar el vehículo ya que ambos tienen conexión mecánica con las ruedas. 

d) Estación de Carga: Sistema que provee energía para la carga de baterías de vehículos eléctricos. La estación puede ser de carga rápida con una potencia de salida superior a 50 kilovatios o de carga lenta con una potencia entre 7 y 49 kilovatios. 

Artículo 3°. Transporte público. Con el fin de procurar el cumplimiento de los Objetivos de Desarrollo Sostenible, en especial el número 11, será prioridad nacional la utilización de vehículos que utilicen la energía eléctrica para el transporte público, sean automóviles, buses, camiones, motocicletas o cualquier otro sistema de movilidad pública. 
Artículo 4°. Etiqueta ambiental. Los vehículos híbridos recibirán por parte del Ministerio de Transporte una etiqueta de bajas emisiones para su identificación.

Artículo 5°. Parqueaderos Verdes: Las entidades públicas, establecimientos comerciales, centros educativos y parqueaderos privados que ofrezcan al público sitios de parqueo, deberán destinar un porcentaje mínimo del uno por ciento (1%) del total de plazas de parqueo a los vehículos híbridos tratados en esta ley.

PARÁGRAFO PRIMERO. El Gobierno Nacional, a través del Ministerio de Transporte, dentro de los doce (12) meses siguientes a la entrada en vigencia de la presente Ley, deberá reglamentar la identificación de los sitios de parqueo preferencial a los que se refiere el presente artículo, incluyendo un logotipo y color para los mismos.

En ningún caso, este Parágrafo podrá atentar contra las plazas de parqueo para personas de movilidad reducida, las plazas de parqueo asignadas a vehículos eléctricos, ni la prioridad a los ciclo parqueaderos.

Artículo 6°. Tarifas especiales parqueaderos. La autoridad competente podrá definir dentro de su política, tarifas especiales para el pago de parqueaderos públicos y privados para los vehículos híbridos.

Artículo 7°. Descuento sobre la revisión técnico-mecánica y de emisiones contaminantes: Dentro de los seis (6) meses siguientes a la entrada en vigencia de la presente Ley, el Gobierno Nacional, en cabeza del Ministerio de Transporte, reglamentará los lineamientos técnicos necesarios para la revisión Técnico-Mecánica y de emisiones contaminantes en el caso de vehículos híbridos. Así mismo, establecerá un descuento en el valor de la revisión Técnico-Mecánica y de emisiones contaminantes consagrada en la Ley 1383 de 2010 a los vehículos híbridos. La tarifa de descuento se establecerá teniendo en cuenta el aporte al control de la contaminación.

Artículo 8° Descuento en el SOAT. Las compañías aseguradoras del sector financiero y cooperativo establecerán un descuento del cinco por ciento (5%) en las primas de los seguros SOAT (Seguro de Accidentes de Tránsito) de los vehículos objeto de esta Ley. El beneficio de primas será registrado ante la Superintendencia Financiera de Colombia para su comprobación.   
Artículo 9°. Incentivos al uso de vehículos híbridos otorgados por parte de las entidades territoriales. Las entidades territoriales podrán desarrollar, promover y ofertar la adopción de esquemas de incentivos económicos para impulsar la movilidad eléctrica e híbrida a nivel territorial tales como, descuentos sobre el registro o impuesto vehicular o exenciones tributarias, de acuerdo a su aporte ambiental.

Artículo 10°. Restricción vehicular: Los vehículos híbridos que porten el distintivo emitido por el Ministerio de Transporte y de conformidad con esta Ley, podrán estar exentos de las medidas de restricción a la circulación vehicular en cualquiera de sus modalidades que la autoridad de tránsito local disponga, tales como: pico y placa, día sin carro, restricciones por materia ambiental, excluyendo aquellas que se establezcan por razones de seguridad.

Artículo 11°. Pago de Peajes. Los vehículos híbridos eléctricos y las motocicletas eléctricas recibirán una tarifa diferencial en el pago de peajes por un término de cinco (5) años desde la entrada en vigencia de esta ley.

PARÁGRAFO: El Ministerio de Transporte se encargará de fijar dicha tarifa diferencial dentro de los doce (12) meses siguientes a la entrada en vigencia de la presente Ley. 

Artículo 12°. Todas las empresas importadoras de vehículos híbridos deben garantizar el importe de autopartes y repuestos para los vehículos de estas características. Además, deberán garantizar la capacitación del personal encargado de realizar el mantenimiento. 
CAPÍTULO II
DE LAS SANCIONES
Artículo 13°. Para aquellos que incumplan con lo establecido en la presente ley se les aplicarán las siguientes sanciones:

Para las personas naturales o jurídicas privadas se aplicará una sanción que irá entre cincuenta (50) y doscientos (200) salarios mínimos legales diarios vigentes.

Las autoridades que incumplan los preceptos establecidos por esta Ley y las demás normas de movilidad híbrida serán sancionadas conforme lo prevé la Ley de Responsabilidades Administrativas de los Servidores Públicos y demás normas aplicables, como faltas graves y causales de mala conducta.

CAPÍTULO III

ASPECTOS TRIBUTARIOS

Artículo 14°. Modifíquese el artículo 468-1 del Estatuto Tributario, el cual quedará así:

ARTÍCULO 468-1. BIENES GRAVADOS CON LA TARIFA DEL CINCO POR CIENTO (5%). Los siguientes bienes están gravados con la tarifa del cinco por ciento (5%):

	09.01
	Café, incluso tostado o descafeinado, cáscara y cascarilla de café, sucedáneos del café que contengan café en cualquier proporción, excepto el de la subpartida 09.01.11

	10.01
	Trigo y morcajo (tranquillón), excepto el utilizado para la siembra.

	10.02.90.00.00
	Centeno.

	10.04.90.00.00
	Avena.

	10.05.90
	Maíz para uso industrial.

	10.06
	Arroz para uso industrial.

	10.07.90.00.00
	Sorgo de grano.

	10.08
	Alforfón, mijo y alpiste, los demás cereales.

	11.01.00.00.00
	Harina de trigo o de morcajo (tranquillón)

	11.02
	Harina de cereales, excepto de trigo o de morcajo (tranquillón)

	11.04.12.00.00
	Granos aplastados o en copos de avena

	12.01.90.00.00
	Habas de soya.

	12.07.10.90.00
	Nuez y almendra de palma.

	12.07.29.00.00
	Semillas de algodón.

	12.07.99.99.00
	Fruto de palma de aceite

	12.08
	Harina de semillas o de frutos oleaginosos, excepto la harina de mostaza.

	15.07.10.00.00
	Aceite en bruto de soya

	15.11.10.00.00
	Aceite en bruto de palma

	15.12.11.10.00
	Aceite en bruto de girasol

	15.12.21.00.00
	Aceite en bruto de algodón

	15.13.21.10.00
	Aceite en bruto de almendra de palma

	15.14.11.00.00
	Aceite en bruto de colza

	15.15.21.00.00
	Aceite en bruto de maíz

	16.01
	Únicamente el salchichón y la butifarra

	16.02
	Únicamente la mortadela

	17.01
	Azúcar de caña o de remolacha y sacarosa químicamente pura, en estado sólido, excepto la de la subpartida 17.01.13.00.00

	17.03
	Melaza procedente de la extracción o del refinado de la azúcar.

	18.06.32.00.90
	Chocolate de mesa.

	19.02.11.00.00
	Pastas alimenticias sin cocer, rellenar ni preparar de otra forma que contengan huevo.

	19.02.19.00.00
	Las demás pastas alimenticias sin cocer, rellenar, ni preparar de otra forma.

	19.05
	Únicamente los productos de panadería a base de sagú, yuca y achira.

	21.01.11 .00
	Extractos, esencias y concentrados de café.

	21.06.90.61.00
	Preparaciones edulcorantes a base de estevia y otros de origen natural.

	21.06.90.69.00
	Preparaciones edulcorantes a base de sustancias sintéticas o artificiales.

	23.01
	Harina, polvo y pellets, de carne, despojos, pescados o de crustáceos, moluscos o demás invertebrados acuáticos, impropios para la alimentación humana, chicharrones.

	23.02
	Salvados, moyuelos y demás residuos del cernido, de la molienda o de otros tratamientos de los cereales o de las leguminosas incluso en pellets.

	23.03
	Residuos de la industria del almidón y residuos similares, pulpa de remolacha, bagazo de caña de azúcar y demás desperdicios de la industria azucarera, heces y desperdicios de cervecería o de destilería, incluso en pellets.

	23.04
	Tortas y demás residuos sólidos de la extracción del aceite desoja (soya), incluso molidos o en pellets.

	23.05
	Tortas y demás residuos sólidos de la extracción del aceite de maní cacahuete, cacahuate), incluso molidos o en pellets.

	23.06
	Tortas y demás residuos sólidos de la extracción de grasas o aceites vegetales, incluso molidos o en pellets, excepto los de las partidas 23.04 o 23.05.

	23.08
	Materias vegetales y desperdicios vegetales, residuos y subproductos vegetales, incluso en pellets, de los tipos utilizados para la alimentación de los animales, no expresados ni comprendidos en otra parte.

	23.09
	Preparaciones de los tipos utilizados para la alimentación de los animales.

	44.03
	Madera en bruto, incluso descortezada, desalburada o escuadrada.

	52.01
	Algodón sin cardar ni peinar.

	73.11.00.10.00
	Recipientes para gas comprimido o licuado, de fundición, hierro o acero, sin soldadura, componentes del plan de gas vehicular.

	82.01
	Layas, palas, azadas, picos, binaderas, horcas de labranza, rastrillos y raederas, hachas, hocinos y herramientas similares con filo, tijeras de podar de cualquier tipo, hoces y guadañas, cuchillos para heno o para paja, cizallas para setos, cuñas y demás.

	82.08.40.00.00
	Cuchillas y hojas cortantes para máquinas agrícolas, hortícolas o forestales.

	84.09.91.60.00
	Carburadores y sus partes (repuestos) componentes del plan de gas vehicular.

	84.09.91.91.00
	Equipo para la conversión del sistema de alimentación de combustible para vehículos automóviles a uso dual (gas/gasolina) componentes del plan de gas vehicular.

	84.09.91.99.00
	Repuestos para kits del plan de gas vehicular.

	84.14.80.22.00
	Compresores componentes del plan de gas vehicular.

	84.14.90.10.00
	Partes de compresores (repuestos) componentes del plan de gas vehicular.

	84.19.31.00.00
	Secadores para productos agrícolas

	84.19.50.10.00
	Intercambiadores de calor; pasterizadores

	84.24.82.90.00
	Fumigadoras para uso agrícola

	84.29.51.00.00
	Cargador frontal

	84.32
	Máquinas, aparatos y artefactos agrícolas, hortícolas o silvícolas, para la preparación o el trabajo del suelo o para el cultivo.

	84.34
	Únicamente máquinas de ordeñar y sus partes.

	84.36.21.00.00
	Incubadoras y criadoras.

	84.36.29
	Las demás máquinas y aparatos para la avicultura.

	84.36.91.00.00
	Partes de máquinas o aparatos para la avicultura.

	84.38.80.10.00
	Descascarillador as y despulpadoras de café

	85.01
	Motores y generadores eléctricos para uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables, motocicletas eléctricas y bicicletas eléctricas.

	85.07
	Acumuladores eléctricos, incluidos sus separadores, aunque sean cuadrados o rectangulares para uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables, motocicletas eléctricas y bicicletas eléctricas.

	85.04
	Cargadores de baterías de vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables, motocicletas eléctricas y bicicletas eléctricas incluso aquéllos que vienen incluidos en los vehículos, los de carga rápida (electrolineras) y los de recarga domiciliaria.

	85.04
	Inversores de carga eléctrica para uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables.

	87.02
	Vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables para el transporte de 10 o más personas, incluido el conductor.

	87.03
	Vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables concebidos principalmente para el transporte de personas (excepto la partida 87.02), incluidos los vehículos de tipo familiar ("break" o station wagon) y los de carreras.

	87.04
	Vehículos automóviles eléctricos, híbridos e híbridos enchufables para el transporte de mercancías.

	87.05
	Vehículos automóviles eléctricos, híbridos e híbridos enchufables para usos especiales excepto los concebidos principalmente para el transporte de personas o mercancías.

	87.06
	Chasis de vehículos automotores eléctricos de las partidas 87.02 y 87.03, únicamente para los de transporte público.

	87.07
	Carrocerías de vehículos automotores eléctricos de las partidas 87.02 y 87.03, incluidas las cabinas, únicamente para los de transporte público.

	87.11
	<Partida modificada por el artículo 9 de la Ley 2010 de 2019. El nuevo texto es el siguiente:> Motocicletas eléctricas (incluidos los ciclomotores) cuyo valor exceda de 50 UVT.

	87.12
	<Partida modificada por el artículo 9 de la Ley 2010 de 2019. El nuevo texto es el siguiente:> Bicicletas y Bicicletas eléctricas (incluidos los triciclos de reparto) cuyo valor exceda de 50 UVT.

	89.01
	Transbordadores, cargueros, gabarras (barcazas) y barcos similares para transporte de personas o mercancías.

	89.04
	Remolcadores y barcos empujadores.

	89.06.90
	Los demás barcos y barcos de salvamento excepto los de remo y los de guerra.

	90.25.90.00.00
	Partes y accesorios surtidores (repuestos), componentes del plan de gas vehicular.

	90.31
	Unidades de control para motores eléctricos de uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables.

	90.32
	Unidades de control de las baterías y del sistema de enfriamiento de las baterías para uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables.


	96.19
	Compresas y tampones higiénicos. <INEXEQUIBLE>


Adicionalmente:
1. <Numeral derogado por el artículo 122 de la Ley 1943 de 2018 y el  artículo 160 de la Ley 2010 de 2019>
1. A partir del 1o de enero de 2017, los bienes sujetos a participación o impuesto al consumo de licores, vinos, aperitivos y similares de que trata el artículo 202 de la Ley 223 de 1995.

2. Las neveras nuevas para sustitución, sujetas al Reglamento Técnico de Etiquetado (RETIQ), clasificadas en los rangos de energía A, B o C, de acuerdo a la Resolución 41012 

de 2015 del Ministerio de Minas y Energía, o la que la modifique o sustituya, siempre y cuando: i) su precio sea igual o inferior a 30 UVT; ii) se entregue una nevera usada al momento de la compra; y iii) el comprador pertenezca a un hogar de estrato 1, 2 o 3. El Gobierno nacional reglamentará la materia para efectos de establecer el mecanismo para garantizar la aplicación de esta tarifa únicamente sobre los bienes objeto de sustitución.

3.  El ingreso al productor en la venta de Gasolina y ACPM. Para efectos de este numeral se considera gasolina y ACPM lo definido en el parágrafo 1 del artículo 167 de la Ley 1607 de 2012.

A la base gravable determinada de conformidad con el artículo 467 del Estatuto Tributario, se detrae el ingreso al productor y se le aplica la tarifa general del impuesto sobre las ventas IVA.

PARÁGRAFO TRANSITORIO.  Estará excluida la venta de las unidades de vivienda nueva a que hace referencia el numeral 1 siempre y cuando se haya suscrito contrato de preventa, documento de separación, encargo de preventa, promesa de compraventa, documento de vinculación al fideicomiso y/o escritura de compraventa antes del 31 de diciembre del 2017, certificado por notario público.

PARÁGRAFO TRANSITORIO 2o.  Para efectos del numeral 4 de este artículo, el exceso de impuesto descontable por la diferencia de tarifa será un mayor valor del costo o gasto hasta el 31 de diciembre de 2021. El exceso de impuesto descontable por la diferencia de tarifa, generado a partir del 1 de enero de 2022 por la venta de productos del numeral 4 de este artículo, se regirá por lo establecido en el parágrafo del artículo 485 de este Estatuto.

PARÁGRAFO TRANSITORIO 3o.  Lo dispuesto en el numeral 4 de este artículo inicia su aplicación a partir del bimestre siguiente a la vigencia de la presente Ley.

Artículo 15°. Modifíquese el artículo 424 del estatuto tributario el cual quedara así:

ARTICULO 424. BIENES QUE NO CAUSAN EL IMPUESTO.  Los siguientes bienes se hallan excluidos del impuesto y por consiguiente su venta o importación no causa el impuesto sobre las ventas. Para tal efecto se utiliza la nomenclatura arancelaria Andina vigente:

	01.03
	Animales vivos de la especie porcina.

	01.04
	Animales vivos de las especies ovina o caprina.

	01.05
	Gallos, gallinas, patos, gansos, pavos (gallipavos) y pintadas, de las especies domésticas, vivos.

	01.06
	Los demás animales vivos.

	03.01
	Peces vivos, excepto los peces ornamentales de las posiciones 03.01.11.00.00 y 03.01.19.00.00.

	03.03.41.00.00
	Albacoras o atunes blancos.

	03.03.42.00.00
	Atunes de aleta amarilla (rabiles).

	03.03.45.00.00
	Atunes comunes o de aleta azul, del Atlántico y del Pacífico.

	03.05
	Pescado seco, salado o en salmuera, pescado ahumado, incluso cocido antes o durante el ahumado, harina, polvo y "pellets" de pescado, aptos para la alimentación humana.

	04.04.90.00.00
	Productos constituidos por los componentes naturales de la leche.

	04.09
	Miel natural.

	05.11.10.00.00
	Semen de Bovino.

	06.01
	Bulbos, cebollas, tubérculos, raíces y bulbos tuberosos, turiones y rizomas, en reposo vegetativo, en vegetación o en flor, plantas y raíces de achicoria, excepto las raíces de la partida 12.12.

	06.02.90.90.00
	Las demás plantas vivas (incluidas sus raíces), esquejes e injertos; micelios.

	06.02.20.00.00
	Plántulas para la siembra, incluso de especies forestales maderables.

	07.01
	Papas (patatas) frescas o refrigeradas.

	07.02
	Tomates frescos o refrigerados.

	07.03
	Cebollas, chalotes, ajos, puerros y demás hortalizas aliáceas, frescos o refrigerados.

	07.04
	Coles, incluidos los repollos, coliflores, coles rizadas, colinabos y productos comestibles similares del género Brassica, frescos o refrigerados.

	07.05
	Lechugas (Lactuca sativa) y achicorias, comprendidas la escarola y la endibia (Cichoriumspp.), frescas o refrigeradas.

	07.06
	Zanahorias, nabos, remolachas para ensalada, salsifies, apionabos, rábanos y raíces comestibles similares, frescos o refrigerados.

	07.07
	Pepinos y pepinillos, frescos o refrigerados.

	07.08
	Hortalizas de vaina, aunque estén desvainadas, frescas o refrigeradas.

	07.09
	Las demás hortalizas, frescas o refrigeradas.

	07.12
	Hortalizas secas, incluidas las cortadas en trozos o en rodajas o las trituradas o pulverizadas, pero sin otra preparación.

	07.13
	Hortalizas de vaina secas desvainadas, aunque estén mondadas o partidas.

	07.14
	Raíces de yuca (mandioca), arrurruz o salep, aguaturmas (patacas), camotes (batatas, boniatos) y raíces y tubérculos similares ricos en fécula o inulina, frescos, refrigerados, congelados o secos, incluso troceados o en "pellets", médula de sagú.

	08.01.12.00.00
	Cocos con la cáscara interna (endocarpio)

	08.01.19.00.00
	Los demás cocos frescos

	08.03
	Bananas, incluidos los plátanos "plantains", frescos o secos.

	08.04
	Dátiles, higos, piñas (ananás), aguacates (paltas), guayabas, mangos y mangostanes, frescos o secos.

	08.05
	Agrios (cítricos) frescos o secos.

	08.06
	Uvas, frescas o secas, incluidas las pasas.

	08.07
	Melones, sandías y papayas, frescos.

	08.08
	Manzanas, peras y membrillos, frescos.

	08.09
	Damascos (albaricoques, chabacanos), cerezas, duraznos (melocotones) (incluidos los griñones nectarines), ciruelas y endrinas, frescos.

	08.10
	Las demás frutas u otros frutos, frescos.

	09.01.11
	Café en grano sin tostar, cáscara y cascarilla de café.

	09.09.21.10.00
	Semillas de cilantro para la siembra.

	10.01.11.00.00
	Trigo duro para la siembra.

	10.01.91.00.00
	Las demás semillas de trigo para la siembra.

	10.02.10.00.00
	Centeno para la siembra.

	10.03
	Cebada.

	10.04.10.00.00
	Avena para la siembra.

	10.05.10.00.00
	Maíz para la siembra.

	10.05.90
	Maíz para consumo humano.

	10.06
	Arroz para consumo humano.

	10.06.10.10.00
	Arroz para la siembra.

	10.06.10.90.00
	Arroz con cáscara (Arroz Paddy).

	10.07.10.00.00
	Sorgo de grano para la siembra.

	11.04.23.00.00
	Maíz trillado para consumo humano.

	12.01.10.00.00
	Habas de soya para la siembra.

	12.02.30.00.00
	Maníes (cacahuetes, cacahuates) para la siembra.

	12.03
	Copra para la siembra.

	12.04.00.10.00
	Semillas de lino para la siembra.

	12.05
	Semillas de nabo (nabina) o de colza para siembra.

	12.06.00.10.00
	Semillas de girasol para la siembra.

	12.07.10.10.00
	Semillas de nueces y almendras de palma para la siembra.

	12.07.21.00.00
	Semillas de algodón para la siembra.

	12.07.30.10.00
	Semillas de ricino para la siembra. I

	12.07.40.10.00
	Semillas de sésamo (ajonjolí) para la siembra.

	12.07.50.10.00
	Semillas de mostaza para la siembra.

	12.07.60.10.00
	Semillas de cártamo para la siembra.

	12.07.70.10.00
	Semillas de melón para la siembra.

	12.07.99.10.00
	Las demás semillas y frutos oleaginosos para la siembra.

	12.09
	Semillas, frutos y esporas, para siembra.

	12.12.93.00.00
	Caña de azúcar.

	17.01.13.00.00
	Chancaca (panela, raspadura) Obtenida de la extracción y evaporación en forma artesanal de los jugos de caña de azúcar en trapiches paneleros.

	18.01.00.11.00
	Cacao en grano para la siembra.

	18.01.00.19.00
	Cacao en grano crudo.

	19.01.10.91.00
	Únicamente la Bienestarina.

	19.01.90.20.00
	Productos alimenticios elaborados de manera artesanal a base de leche.

	19.05
	Pan horneado o cocido y producido a base principalmente de harinas de cereales, con o sin levadura, sal o dulce, sea integral o no, sin que para el efecto importe la forma dada al pan, ni la proporción de las harinas de cereales utilizadas en su preparación, ni el grado de cocción, incluida la arepa de maíz.

	20.07
	Productos alimenticios elaborados de manera artesanal a base de guayaba.

	22.01
	Agua, incluidas el agua mineral natural o artificial y la gaseada, sin adición de azúcar u otro edulcorante ni aromatizada, hielo y nieve.

	25.01
	Sal (incluidas la de mesa y la desnaturalizada) y cloruro de sodio puro, incluso en disolución acuosa o con adición de antiaglomerantes o de agentes que garanticen una buena fluidez, agua de mar.

	25.03
	Azufre de cualquier clase, excepto el sublimado, el precipitado y el coloidal.

	25.10
	Fosfatos de calcio naturales, fosfatos aluminocálcicos naturales y cretas fosfatadas.

	25.18.10.00.00
	Dolomita sin calcinar ni sintetizar, llamada "cruda". Cal dolomita inorgánica para uso agrícola como fertilizante.

	27.01
	Hullas, briquetas, ovoides y combustibles sólidos similares, obtenidos de la hulla.

	27.04.00.10.00
	Coques y semicoques de hulla.

	27.04.00.20.00
	Coques y semicoques de lignito o turba.

	27.11.11.00.00
	Gas natural licuado.

	27.11.12.00.00
	Gas propano, incluido el autogás.

	27.11.13.00.00
	Butanos licuados.

	27.11.21.00.00
	Gas natural en estado gaseoso, incluido el biogás.

	27.11.29
	Gas propano en estado gaseoso y gas butano en estado gaseoso, incluido el autogás.

	27.16
	Energía eléctrica.

	28.44.40
	Material radiactivo para uso médico.


	29.36
	Provitaminas y vitaminas, naturales o reproducidas por síntesis (incluidos los concentrados naturales).y sus derivados utilizados principalmente como vitaminas, mezclados o no entre sí o en disoluciones de cualquier clase. <Partida derogada por el artículo 160 de la Ley 2010 de 2019>

	29.41
	Antibióticos. <Partida derogada por el artículo 160 de la Ley 2010 de 2019>

	30.01
	Glándulas y demás órganos para usos opoterápicos, desecados, incluso pulverizados, extracto de glándulas o de otros órganos o de sus secreciones, para usos opoterápicos, heparina y sus sales, las demás sustancias humanas o animales preparadas para usos terapéuticos o profilácticos, no expresadas ni comprendidos en otra parte. <Partida derogada por el artículo 160 de la Ley 2010 de 2019>

	30.02
	Sangre humana, sangre animal preparada para usos terapéuticos, profilácticos o de diagnóstico, antisueros (sueros con anticuerpos), demás fracciones de la sangre y productos inmunológicos modificados, incluso obtenidos por proceso biotecnológico, vacunas, toxinas, cultivos de microrganismos (excepto las levaduras) y productos similares. <Partida derogada por el artículo 160 de la Ley 2010 de 2019>

	30.03
	Medicamentos (excepto los productos de las partidas 30.02, 30.05 o 30.06) constituidos por productos mezclados entre sí, preparados para usos terapéuticos o profilácticos, sin dosificar ni acondicionar para la venta al por menor. <Partida derogada por el artículo 160 de la Ley 2010 de 2019>

	30.04
	Medicamentos (excepto los productos de las partidas 30.02, 30.05 o 30.06) constituidos por productos mezclados o sin mezclar preparados para usos terapéuticos o profilácticos, dosificados o acondicionados para la venta al por menor.<Partida derogada por el artículo 160 de la Ley 2010 de 2019>

	30.05
	Guatas, gasas, vendas y artículos análogos (por ejemplo: apósitos, esparadrapos, sinapismos), impregnados o recubiertos de sustancias farmacéuticas o acondicionados para la venta al por menor con fines médicos, quirúrgicos, odontológicos o veterinarios.


	30.06
	Preparaciones y artículos farmacéuticos a que se refiere la nota 4 de este capítulo. <Partida derogada por el artículo 160 de la Ley 2010 de 2019>

	31.01
	Abonos de origen animal o vegetal, incluso mezclados entre sí o tratados químicamente, abonos procedentes de la mezcla o del tratamiento químico de productos de origen animal o vegetal.

	31.02
	Abonos minerales o químicos nitrogenados.

	31.03
	Abonos minerales o químicos fosfatados.

	31.04
	Abonos minerales o químicos potásicos.

	31.05
	Abonos minerales o químicos, con dos o tres de los elementos fertilizantes: nitrógeno, fósforo y potasio, los demás abonos, productos de este capítulo en tabletas o formas similares o en envases de un peso bruto inferior o igual a 10 kg.

	38.08
	Insecticidas, raticidas y demás antirroedores, fungicidas, herbicidas, inhibidores de germinación y reguladores del crecimiento de las plantas, desinfectantes y productos similares, presentados en formas o en envases para la venta al por menor, o como preparaciones o artículos, tales como cintas, mechas y velas azufradas y papeles matamoscas.

	38.22.00.90.00
	Reactivos de diagnóstico sobre cualquier soporte y reactivos de diagnóstico preparados, incluso sobre soporte.

	40.01
	Caucho natural.

	40.11.70.00.00
	Neumáticos de los tipos utilizados en vehículos y máquinas agrícolas o forestales.

	40.14.10.00.00
	Preservativos.

	48.01.00.00.00
	Papel prensa en bobinas (rollos) o en hojas.

	48.02.61.90.00
	Los demás papeles prensa en bobinas (rollos)

	53.05.00.90.00
	Pita (Cabuya, fique).

	53.11.00.00.00
	Tejidos de las demás fibras textiles vegetales.

	56.08.11.00.00
	Redes confeccionadas para la pesca.

	59.11.90.90.00
	Empaques de yute, cáñamo y fique.

	63.05.10.10.00
	Sacos (bolsas) y talegas, para envasar de yute.

	63.05.90.10.00
	Sacos (bolsas) y talegas, para envasar de pita (cabuya, fique).

	63.05.90.90.00
	Sacos (bolsas) y talegas, para envasar de cáñamo.

	69.04.10.00.00
	Ladrillos de construcción y bloques de calicanto, de arcilla, y con base en cemento, bloques de arcilla silvocalcarea.

	71.18.90.00.00
	Monedas de curso legal.

	84.07.21.00.00
	Motores fuera de borda, hasta 115HP.

	84.08.10.00.00
	Motores Diésel hasta 150H P.

	84.24.82.21.00
	Sistemas de riego por goteo o aspersión.

	84.24.82.29.00
	Los demás sistemas de riego.

	84.24.90.10.00
	Aspersores y goteros, para sistemas de riego.

	84.33.20.00.00
	Guadañadoras, incluidas las barras de corte para montar sobre un tractor.

	84.33.30.00.00
	Las demás máquinas y aparatos de henificar.

	84.33.40.00.00
	Prensas para paja o forraje, incluidas las prensas recogedoras.

	84.33.51.00.00
	Cosechadoras-trilladoras.

	84.33.52.00.00
	Las demás máquinas y aparatos de trillar.

	84.33.53.00.00
	Máquinas de cosechar raíces o tubérculos.

	84.33.59
	Las demás máquinas y aparatos de cosechar, máquinas y aparatos de trillar.

	84.33.60
	Máquinas para limpieza o clasificación de huevos, frutos o demás productos agrícolas.

	84.33.90
	Partes de máquinas, aparatos y artefactos de cosechar o trillar, incluidas las prensas para paja o forraje, cortadoras de césped y guadañadoras, máquinas para limpieza o clasificación de huevos, frutos o demás productos agrícolas, excepto las de la partida 84.37.

	84.36.10.00.00
	Máquinas y aparatos para preparar alimentos o piensos para animales.

	84.36.80
	Las demás máquinas y aparatos para uso agropecuario.

	84.36.99.00.00
	Partes de las demás máquinas y aparatos para uso agropecuario.

	84.37.10

85.01

85.07

80.04
	Máquinas para limpieza, clasificación o cribado de semillas, granos u hortalizas de vaina secas.
Motores y generadores eléctricos para uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables, motocicletas eléctricas y bicicletas elécticas.
Acumuladores eléctricos, incluidos sus separadores, aunque sean cuadrados o rectangulares para uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables, motocicletas eléctricas  y bicicletas eléctricas. 

Cargadores de baterías de vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables, motocicletas eléctricas y bicicletas eléctricas incluso aquellos que vienen incluidos en los vehículos, los de carga rápida (electrolineras) y los de recarga domiciliaria. 



	85.04.40.90.90
	Inversor de energía para sistema de energía solar con paneles. <Partida adicionada por el artículo 175 de la Ley 1955 de 2019>

	85.41.40.10.00
	Paneles solares <Partida adicionada por el artículo 175 de la Ley 1955 de 2019>

	87.01

87.02
87.02.20.10.00
87.02.30.10.00
87.02.90.10.00
87.02.40.90.90
87.03
87.03.40.10.00
87.03.40.90.00
87.03.50.10.00
87.03.50.90.00
87.03.60.10.00
87.03.60.90.00
87.03.70.10.00
87.03.70.90.00
87.03.80.10.00
87.03.80.90
87.04
87.04.90.11.00
87.04.90.21.00
87.04.90.31.00
87.04.90.41.00
87.04.90.51.00
87.04.90.59.00
87.05
87.06
87.07
87.11
87.12



	Tractores para uso agropecuario de las partidas 87.01.91.00.00, 87.01.92.00.00, 87.01.93.00.00, 87.01.94.00.00, 87.01.95.00.00.

Vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables para el transporte de 10 o más personas, incluido el conductor.
Para el transporte de un máximo de 16 personas incluyendo al conductor
Para el transporte de un máximo de 16 personas incluyendo al conductor
Para el transporte de un máximo de 16 personas incluyendo al conductor
Los demás
Vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables concebidos principalmente para el transporte de personas (excepto la partida 87.02), incluidos los vehículos de tipo familiar ("break" o station wagon) y los de carreras.
Con tracción en las cuatro ruedas
Los demás
Con tracción en las cuatro ruedas
Los demás
Con tracción en las cuatro ruedas
Los demás
Con tracción en las cuatro ruedas
Los demás
Con tracción en las cuatro ruedas
Los demás
Vehículos automóviles eléctricos, híbridos e híbridos enchufables para el transporte de mercancías
De peso total con carga máxima inferior a 4.537 t
De peso total con carga máxima inferior a 4.537 t
De peso total con carga máxima inferior a 4.537 t
De peso total con carga máxima inferior a 4.537 t
De peso total con carga máxima inferior a 4.537 t
Los demás
Vehículos automóviles eléctricos, híbridos e híbridos enchufables para usos especiales excepto los concebidos principalmente para el transporte de personas o mercancías.
Chasis de vehículos automotores eléctricos de las partidas 87.02 y 87.03, únicamente para los de transporte público.
Carrocerías de vehículos automotores eléctricos de las partidas 87.02 y 87.03, incluidas las cabinas, únicamente para los de transporte público.
Motocicletas eléctricas (incluidos los ciclomotores).
Bicicletas eléctricas (incluidos los triciclos de reparto). Bicicletas y demás velocípedos (incluidos los triciclos de reparto), sin motor cuyo valor no exceda los 50 UVT.


	87.13
	Sillones de ruedas y demás vehículos para inválidos, incluso con motor u otro mecanismo de propulsión.

	87.14.20.00.00
	Partes y accesorios de sillones de ruedas y demás vehículos para inválidos de la partida 87.13.

	87.16.20.00.00
	Remolques y semirremolques, autocargadores o autodescargadores, para uso agrícola.

	90.01.30.00.00
	Lentes de contacto.

	90.01.40.00.00
	Lentes de vidrio para gafas.

	90.01.50.00.00
	Lentes de otras materias para gafas.

	90.18.39.00.00
	Catéteres y catéteres peritoneales y equipos para la infusión de líquidos y filtros para diálisis renal de esta subpartida.

	90.18.90.90.00
	Equipos para la infusión de sangre.

	90.21
	Artículos y aparatos de ortopedia, incluidas las fajas y vendajes médicoquirúrgicos y las muletas tablillas, férulas u otros artículos y aparatos para fracturas, artículos y aparatos de prótesis, audífonos y demás aparatos que lleve la propia persona o se le implanten para compensar un defecto o incapacidad. Las impresoras braille, máquinas inteligentes de lectura para ciegos, software lector de pantalla para ciegos, estereotipadoras braille, líneas braille, regletas braille, cajas aritméticas y de dibujo braille, elementos manuales o mecánicos de escritura del sistema braille, así como los bastones para ciegos aunque estén dotados de tecnología, contenidos en esta partida arancelaria.

	90.32.89.90.00
90.31
90.32
	Controlador de carga para sistema de energía solar con paneles <Partida adicionada por el artículo 175 de la Ley 1955 de 2019>

Unidades de control para motores eléctricos de uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables.
Unidades de control de las baterías y del sistema de enfriamiento de las baterías para uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables.

	96.09.10.00.00
	Lápices de escribir y colorear.



	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	

	
	


Adicionalmente:

1. Las materias primas químicas con destino a la producción de plaguicidas e insecticidas de la partida 38.08 y de los fertilizantes de las partidas 31.01 a 31.05 y con destino a la producción de medicamentos de las posiciones 29.36, 29.41, 30.01, 30.03, 30.04 y 30.06.

2. Las materias primas destinadas a la producción de vacunas para lo cual deberá acreditarse tal condición en la forma como lo señale el reglamento.

3. Todos los productos de soporte nutricional (incluidos los suplementos dietarios y los complementos nutricionales en presentaciones líquidas, sólidas, granuladas, gaseosas, en polvo) del régimen especial destinados a ser administrados por vía enteral, para pacientes con patologías específicas o con condiciones especiales; y los alimentos para propósitos médicos especiales para pacientes que requieren nutrición enteral por sonda a corto o largo plazo. Clasificados por las subpartidas 21.06.90.79.00, 21.06.90.90.00 y 22.02.90.99.00.

4. Los dispositivos anticonceptivos para uso femenino.

5. Los computadores personales de escritorio o portátiles, cuyo valor no exceda de cincuenta (50) UVT.

6. Los dispositivos móviles inteligentes (tabletas y celulares) cuyo valor no exceda de veintidós (22) UVT.

7. Los equipos y elementos nacionales o importados que se destinen a la construcción, instalación, montaje y operación de sistemas de control y monitoreo, necesarios para el cumplimiento de las disposiciones, regulaciones y estándares ambientales vigentes, para lo cual deberá acreditarse tal condición ante el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible.

8. Los alimentos de consumo humano y animal que se importen de los países colindantes a los departamentos de Vichada, Guajira, Guainía y Vaupés, siempre y cuando se destinen exclusivamente al consumo local en esos departamentos.

9. Los alimentos de consumo humano donados a favor de los bancos de alimentos legalmente constituidos, de acuerdo con la reglamentación que expida el Gobierno nacional.

10. Los vehículos, automotores, destinados al transporte público de pasajeros, destinados solo a reposición. Tendrán derecho a este beneficio los pequeños transportadores propietarios de menos de 3 vehículos y solo para efectos de la reposición de uno solo, y por una única vez. Este beneficio tendrá una vigencia hasta el año 2019.

11. Los objetos con interés artístico, cultural e histórico comprados por parte de los museos que integren la Red Nacional de Museos y las entidades públicas que posean o administren estos bienes, estarán exentos del cobro del IVA.

12. La venta de bienes inmuebles.

13. El consumo humano y animal, vestuario, elementos de aseo y medicamentos para uso humano o veterinario, materiales de construcción que se introduzcan y comercialicen a los departamentos de Guainía, Guaviare, Vaupés y Vichada, siempre y cuando se destinen exclusivamente al consumo dentro del mismo departamento. El Gobierno nacional reglamentará la materia para garantizar que la exclusión del IVA se aplique en las ventas al consumidor final.

14. El combustible para aviación que se suministre para el servicio de transporte aéreo nacional de pasajeros y de carga con origen y destino a los departamentos de Guainía, Amazonas, Vaupés, San Andrés Islas y Providencia, Arauca y Vichada.

15. Los productos que se compren o introduzcan al departamento del Amazonas en el marco del convenio Colombo-Peruano y el convenio con la República Federativa del Brasil.

16. La compraventa de maquinaria y equipos destinados al desarrollo de proyectos o actividades que se encuentren registrados en el Registro Nacional de Reducción de Emisiones de Gases Efecto Invernadero definido en el artículo 155 de la Ley 1753 de 2015, que generen y certifiquen reducciones de Gases Efecto Invernadero – GEI, según reglamentación que expida el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible.

La aplicación de este numeral se hará operativa en el momento en que el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible emita las reglamentaciones correspondientes al Registro Nacional de Reducción de Emisiones de Gases Efecto Invernadero. Esto, sin perjuicio del régimen de transición que dicho registro determine para los casos que tengan lugar en el período comprendido entre la entrada en vigor de la presente ley y la operación del registro.

17. Las bicicletas, bicicletas eléctricas, motos eléctricas, patines, monopatines, monopatines eléctricos, patinetas, y patinetas eléctricas, de hasta 50 UVT.

18. La venta de los bienes facturados por los comerciantes definidos en el parágrafo 2 del artículo 34 de la Ley 98 de 1993.

PARÁGRAFO. El petróleo crudo recibido por parte de la Agencia Nacional de Hidrocarburos por concepto de pago de regalías para su respectiva monetización.

Artículo 16. Adiciónese el literal k), al artículo 428 del Estatuto tributario: 

k) Las importaciones de los bienes incluidos en las siguientes partidas arancelarias: 

	Partida 
	Bien 

	85.01
	Motores y generadores eléctricos para uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables, motocicletas eléctricas y bicicletas eléctricas.

	85.07
	Acumuladores eléctricos, incluidos sus separadores, aunque sean cuadrados o rectangulares para uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables, motocicletas eléctricas y bicicletas eléctricas.

	85.04
	Cargadores de baterías de vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables, motocicletas eléctricas y bicicletas eléctricas incluso aquéllos que vienen incluidos en los vehículos, los de carga rápida (electrolineras) y los de recarga domiciliaria.

	87.02
	Vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables para el transporte de 10 o más personas, incluido el conductor.

	87.02.20.10.00
	Para el transporte de un máximo de 16 personas incluyendo al conductor

	87.02.30.10.00
	Para el transporte de un máximo de 16 personas incluyendo al conductor

	87.02.90.10.00
	Para el transporte de un máximo de 16 personas incluyendo al conductor

	87.02.40.90.90
	Los demás

	87.03


	Vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables concebidos principalmente para el transporte de personas (excepto la partida 87.02), incluidos los vehículos de tipo familiar ("break" o station wagon) y los de carreras.

	87.03.40.10.00
	Con tracción en las cuatro ruedas

	87.03.40.90.00
	Los demás

	87.03.50.10.00
	Con tracción en las cuatro ruedas

	87.03.50.90.00
	Los demás

	87.03.60.10.00
	Con tracción en las cuatro ruedas

	87.03.60.90.00
	Los demás

	87.03.70.10.00
	Con tracción en las cuatro ruedas

	87.03.70.90.00
	Los demás

	87.03.80.10.00
	Con tracción en las cuatro ruedas

	87.03.80.90
	Los demás

	87.04


	Vehículos automóviles eléctricos, híbridos e híbridos enchufables para el transporte de mercancías

	87.04.90.11.00
	De peso total con carga máxima inferior a 4.537 t

	87.04.90.21.00
	De peso total con carga máxima inferior a 4.537 t

	87.04.90.31.00
	De peso total con carga máxima inferior a 4.537 t

	87.04.90.41.00
	De peso total con carga máxima inferior a 4.537 t

	87.04.90.51.00
	De peso total con carga máxima inferior a 4.537 t

	87.04.90.59.00
	Los demás

	87.05
	Vehículos automóviles eléctricos, híbridos e híbridos enchufables para usos especiales excepto los concebidos principalmente para el transporte de personas o mercancías.

	87.06
	Chasis de vehículos automotores eléctricos de las partidas 87.02 y 87.03, únicamente para los de transporte público.

	87.07
	Carrocerías de vehículos automotores eléctricos de las partidas 87.02 y 87.03, incluidas las cabinas, únicamente para los de transporte público.

	87.11
	Motocicletas eléctricas (incluidos los ciclomotores).

	87.12

	Bicicletas eléctricas (incluidos los triciclos de reparto). Bicicletas y demás velocípedos (incluidos los triciclos de reparto), sin motor cuyo valor no exceda los 50 UVT.

	90.31
	Unidades de control para motores eléctricos de uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables. 

	90.32


	Unidades de control de las baterías y del sistema de enfriamiento de las baterías para uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables.


Artículo 17.  Modifíquese el numeral 8 del artículo 512-5 del Estatuto Tributario el cual quedará así:

8. Vehículos eléctricos e híbridos, sus partes, sistemas de cargas eléctricas, y demás componentes necesarios para su funcionamiento, incluidos en las siguientes partidas arancelarias.  
	Partida 
	Bien 

	85.01
	Motores y generadores eléctricos para uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables, motocicletas eléctricas y bicicletas eléctricas.

	85.07
	Acumuladores eléctricos, incluidos sus separadores, aunque sean cuadrados o rectangulares para uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables, motocicletas eléctricas y bicicletas eléctricas.

	85.04
	Cargadores de baterías de vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables, motocicletas eléctricas y bicicletas eléctricas incluso aquéllos que vienen incluidos en los vehículos, los de carga rápida (electrolineras) y los de recarga domiciliaria.

	87.02
	Vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables para el transporte de 10 o más personas, incluido el conductor.

	87.02.20.10.00
	Para el transporte de un máximo de 16 personas incluyendo al conductor

	87.02.30.10.00
	Para el transporte de un máximo de 16 personas incluyendo al conductor

	87.02.90.10.00
	Para el transporte de un máximo de 16 personas incluyendo al conductor

	87.02.40.90.90
	Los demás

	87.03


	Vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables concebidos principalmente para el transporte de personas (excepto la partida 87.02), incluidos los vehículos de tipo familiar ("break" o station wagon) y los de carreras.

	87.03.40.10.00
	Con tracción en las cuatro ruedas

	87.03.40.90.00
	Los demás

	87.03.50.10.00
	Con tracción en las cuatro ruedas

	87.03.50.90.00
	Los demás

	87.03.60.10.00
	Con tracción en las cuatro ruedas

	87.03.60.90.00
	Los demás

	87.03.70.10.00
	Con tracción en las cuatro ruedas

	87.03.70.90.00
	Los demás

	87.03.80.10.00
	Con tracción en las cuatro ruedas

	87.03.80.90
	Los demás

	87.04


	Vehículos automóviles eléctricos, híbridos e híbridos enchufables para el transporte de mercancías

	87.04.90.11.00
	De peso total con carga máxima inferior a 4.537 t

	87.04.90.21.00
	De peso total con carga máxima inferior a 4.537 t

	87.04.90.31.00
	De peso total con carga máxima inferior a 4.537 t

	87.04.90.41.00
	De peso total con carga máxima inferior a 4.537 t

	87.04.90.51.00
	De peso total con carga máxima inferior a 4.537 t

	87.04.90.59.00
	Los demás

	87.05
	Vehículos automóviles eléctricos, híbridos e híbridos enchufables para usos especiales excepto los concebidos principalmente para el transporte de personas o mercancías.

	87.06
	Chasis de vehículos automotores eléctricos de las partidas 87.02 y 87.03, únicamente para los de transporte público.

	87.07
	Carrocerías de vehículos automotores eléctricos de las partidas 87.02 y 87.03, incluidas las cabinas, únicamente para los de transporte público.

	87.11
	Motocicletas eléctricas (incluidos los ciclomotores).

	87.12

	Bicicletas eléctricas (incluidos los triciclos de reparto). Bicicletas y demás velocípedos (incluidos los triciclos de reparto), sin motor cuyo valor no exceda los 50 UVT.

	90.31
	Unidades de control para motores eléctricos de uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables. 

	90.32


	Unidades de control de las baterías y del sistema de enfriamiento de las baterías para uso en vehículos eléctricos, híbridos e híbridos enchufables.


CAPÍTULO IV

DISPOSICIONES VARIAS

Artículo 18. El Ministerio de Transporte vigilará el cumplimiento de lo establecido en la presente Ley.
Artículo 19. Vigencia y derogatorias. La presente ley entra en vigencia a partir de su promulgación y deroga todas las disposiciones que le sean contrarias, especialmente el artículo 2 y 3 del Decreto número 1116 de 2017.

Atentamente.

RICHARD AGUILAR VILLA

Senador de la República 
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